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Vorwort

Neue Energien brauchen entschlossenes politisches Handeln heute und Visionen fiir
morgen. Nur die Kraft von Sonne, Wind und Wasser ist unerschopflich und damit im besten
Sinne nachhaltig. Um sich aus der Abhangigkeit vom knappen und klimaschddlichen Erdél
und anderen fossilen Energien zu l6sen, kommt es darauf an, aus erneuerbaren Primarener-
gien einen neuen Energietrdger als Speichermedium einzusetzen. Das ist die Vision der
solaren Wasserstoffwirtschaft. Micropower-Kraftwerk, Zero-Emission-Car und Brennstoffzelle
weisen den Weg.

Dies verlangt eine neue Weltenergiepolitik. Die Globalisierungsdebatte und Fragen
der internationalen Verteilungsgerechtigkeit haben oft einen energiepolitischen Kern.
Welche Chancen bieten Erneuerbare Energien und dezentrale Versorgungsstrukturen dem
afrikanischen Kontinent? Welche Perspektiven haben die Erdéllander, wenn wir den Auf-
bruch ins Solarzeitalter vollziehen? Wie wird sich dies in der internationalen Politik aus-
wirken?

Mit griiner Regierungsbeteiligung hat Deutschland wichtige Weichen ins solare Zeitalter
gestellt: Erneuerbare-Energien-Gesetz, Marktanreizprogramm Erneuerbare Energien,
100.000 Dacher-Solarstrom-Programm, Energieeinsparverordnung, Warmedammungspro-
gramm fiir Altbauten und das Bonusgesetz zum Ausbau der Kraft-Warme-Kopplung haben
uns auf die energiepolitische Vorreiterposition gebracht. Im Verkehr ist es gelungen, den
Treibstoffverbrauch und damit den CO,-AusstoRR deutlich gegeniiber dem Zeitraum vor Ein-
fiihrung der Okosteuer zu senken.

Angesichts weltweit wachsender Energieverbrauche und Mobilitatswiinsche geht es in den
kommenden Jahrzehnten neben den Bemiihungen um Energieeinsparung und -effizienz um
die vollstandige Umstellung auf Erneuerbare Energien und Null-Emissions-Antriebe.
Den Ausgangsbedingungen, Voraussetzungen und Perspektiven dafiir hat sich der hier in
Ausziigen dokumentierte Solar-Wasserstoff-Kongress der griinen Bundestagsfraktion am
1./2. Marz 2002 gewidmet.

Eine interessante Lektiire wiinschen

fivuh Hebd

Michaele Hustedt MdB, energiepolitische Sprecherin

teen dhcter

Albert Schmidt MdB, Mitglied im Fraktionsvorstand und verkehrspolitischer Sprecher
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Programmablauf

Freitag, 1. Marz 2002

17.00

17.30-20.00

BegriiBung und Einleitung
Kerstin Miiller, Fraktionsvorsitzende Biindnis 90/ Die Griinen im Bundestag

Energien fiir morgen - die Welt im Ubergang.

Es tragen vor und diskutieren:

Joschka Fischer, BundesauRenminister, Biindnis 90/Die Griinen
Prof. Dr. Klaus Topfer, Direktor UN-Umweltprogramm (UNEP)

Moderation: Michaele Hustedt MdB

Samstag, 2. Marz 2002

10.00 - 12.00 Vortrage

BegriiBung

Rezzo Schlauch, Fraktionsvorsitzender Biindnis 90/Die Griinen im Bundestag
Neue Energie - der Zukunft eine Richtung geben

Jiirgen Trittin, Bundesumweltminister, Biindnis 90/Die Griinen

Micropower - von der Brennstoffzelle zum virtuellen Kraftwerk

Michaele Hustedt MdB, energiepolitische Sprecherin der Bundestagsfraktion

Zero Emission Mobility — solare Energiesysteme im Verkehr
Albert Schmidt MdB, verkehrspolitischer Sprecher der Bundestagsfraktion

12.00 - 14.00 Mittagspause

14.00 - 16.15 Foren

Impulse

Moderation

Impulse

Moderation

Seite 4

Forum Energie

Dr. Felix Christian Matthes, Oko-Institut e.V.

Werner Feldmann, Siemens AG

Thorsten Herdan, Verband Deutscher Maschinen- und Anlagenbauer, VDMA
Johannes Lackmann, Bundesverband Erneuerbare Energien, BEE

Jorg Schindler, Ludwig-Bolkow-Systemtechnik

Werner Schulz MdB

Forum Verkehr

Prof. Dr. Herbert Kohler, DaimlerChrysler AG

Joachim Kettner, Deutsche Bahn AG

Dr. Wolfgang Steiger, Volkswagen AG

Gerd Lottsiepen, Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)
Burkhard Eberwein, Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

Hans-Josef Fell MdB
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16.15 - 17.00 Kaffeepause

17.00 - 18.30 Podiumsdiskussion

Zukunftsenergien fiir die ganze Welt

Barbara UnmiiRig, Vorsitzende Weltwirtschaft, Okologie & Entwicklung e.V.
(WEED)

Christoph Hul3, Vorstandsbeauftragter fiir Verkehr und Umwelt der BMW AG
Dr. Hans-Jiirgen Nantke, Abteilungsleiter Umweltplanung und Umweltstrate-
gien, Umweltbundesamt

Dr. Jorg Heinen, Abteilung Brennstoffzelle RWE

Dr. Uschi Eid, Staatssekretdrin Bundesministerium f. wirtschaftl. Zusammen-
arbeit, Biindnis 90/Die Griinen

Prof. Dr. Vittorio Hosle, Philosoph, University of Notre Dame Indiana, USA

Moderation: Albert Schmidt MdB
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Energien fiir morgen - die Welt im Ubergang
Rede von BundesauRenminister Joschka Fischer

Meine Damen und Herren, liebe Freundinnen und Freunde. Gestatten Sie mir zwei Vorbe-
merkungen. Ich hdtte mir nie gedacht, dass ich mal mit Klaus Topfer Seite an Seite streite,
sondern in der Zeit, als wir beide noch in Amtern waren, haben wir meistens gegeneinan-
der gestritten. Man sieht, dass es so etwas wie Fortschritt geben kann. Das freut mich ganz
besonders. Die andere Vorbemerkung ist: Was hat ein AuRenminister mit Energiepolitik
zu tun? Und ich flirchte, die Zukunft wird zeigen: Leider sehr viel, wenn ich mir die Welt-
lage anschaue.

Vom VN-Generalsekretdr Kofi Annan, der uns gestern besucht hat, stammt die Feststellung:
Keine der Herausforderungen, denen wir am 10. September gegeniiberstanden, ist weniger
dringlich geworden. Umwelt, Entwicklung und Gerechtigkeit sind Themen, die mehr
denn je untrennbar zusammengehoéren und die wir auch nach dem 11. September bei der
Bekdampfung des internationalen Terrorismus, ja gerade bei der Bekdampfung des internati-
onalen Terrorismus und vor allen Dingen seiner Ursachen, nicht aus dem Auge verlieren
diirfen. Wenn wir {iber die Welt von morgen nachdenken, steht die Energiefrage im Zent-
rum dieser Zukunftsaufgabe. Von der Antwort auf diese Frage hangt langfristig das Leben
und Uberleben der Menschheit, hingt die Frage der Friedensfahigkeit oder dramatischer
Konfliktverscharfung ab. Das ist also kein Thema, das die Politik auf die lange Bank schie-
ben kann, weder national noch international - und schon gar nicht ist es ein sogenanntes
weiches Thema, sondern ich fiirchte, es wird in Zukunft verdammt hart sein.

Unser Ziel ist eine globale Politik fiir Nachhaltigkeit. Ohne Nachhaltigkeit kein Frieden.
Wie soll das bei 7 Milliarden oder bis 2050 bei 9 Milliarden Menschen ohne Nachhaltigkeit
eigentlich gehen? Die Legitimitdt der Bediirfnisse, wie wir sie haben, werden wir anderen
nicht vorenthalten konnen, schon gar nicht unter den Bedingungen einer globalisierten
Welt und des globalen Dorfes, zumindest was die Kommunikationstechnologien betrifft.
Die Bedingungen also fiir eine weltweite friedliche, d. h. sozial gerechte und dkologisch
vertragliche Entwicklung zu schaffen, ist fiir mich die zentrale Aufgabe der deutschen und
der europdischen AuRRenpolitik.

Der Zusammenhang von Energie und Entwicklung ist schon heute iiberdeutlich: Zwei
Milliarden Menschen haben heute keinen Zugang zu moderner, sicherer Energie und ohne
diesen Zugang, das zeigt die bittere Realitat, sind ihre Chancen auf eine nachhaltige Ent-
wicklung minimal. Gleichzeitig ist die gegenwartige globale Energiesituation alles an-
dere als nachhaltig:

Wir sind zu fast 90 Prozent von endlichen fossilen Brennstoffen abhangig, die noch dazu
iberwiegend in Krisenregionen konzentriert sind: Im Nahen und Mittleren Osten, im Kaspi-
schen Raum und in Zentralasien.

Der Klimawandel ist Realitdt. Das International Panel on Climate Change (IPCC) rechnet
damit, dass bis zum Jahr 2100, also bis zum Ende diesen Jahrhunderts, die mittlere glo-
bale Lufttemperatur um 1,5 bis 5,8 Grad Celsius steigt und der Meeresspiegel durchschnitt-
lich um 10 bis 90 cm hoher liegen wird. Ich erlebe einmal pro Jahr, wenn ich in New York
ein Treffen mit den Vertretern der kleinen Inselstaaten habe, dass das fiir die Vertreter
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dieser Staaten {iberhaupt keine abstrakte Frage, sondern eine sehr, sehr konkrete Frage ist,
die sie ganz unmittelbar in ihrer Existenz betrifft.

Zwischen Nord und Siid gibt es eine gewaltige Schere beim Pro-Kopf-Energieverbrauch und
der reflektiert natiirlich auch den Unterschied bei den Einkommen, bei der Verteilung der
Lebenschancen, bei Gesundheit, liberhaupt bei der Lebensperspektive. Bis 2050 werden 85
Prozent der Menschheit in den Landern des Siidens leben. Ein US-Amerikaner verbraucht
heute ca. doppelt so viel Energie wie ein Deutscher, ein Deutscher etwa fiinf Mal so viel
wie ein Chinese. Heute fahren etwa 800 Millionen Autos weltweit. Allein der Zukunftsmarkt
in Asien wird zu einer Verdopplung dieser Zahl fiihren und viele unserer Industriellen set-
zen ja auf diese Wachstumsmarkte. Und das ist gut und richtig so. Aber man muss auch die
Konsequenz sehen und wir werden ja nicht nur einen Anstieg des Pro-Kopf-Verbrauchs ha-
ben, sondern auch der spezifische Ressourcenverbrauch wird ein ganz anderer sein.

Deswegen gilt: Wenn wir tatsachlich Frieden im 21. Jahrhundert wollen, wenn wir eine
gerechte Verteilung der Lebenschancen wollen, die Voraussetzung fiir Frieden ist, dann
wird kein Weg daran vorbeifiihren, dass die reichen Industrieldnder ihren Verbrauch
reduzieren, ihren spezifischen Pro-Kopf-Verbrauch reduzieren miissen, um den Schwellen-
ldndern Moglichkeiten notwendigen Zuwachses zu bieten. Wenn das nicht der Fall ist, dann
ist absehbar, was kommt. Dann wird ein gewaltiger Verteilungskonflikt, ein globaler und
regionale Verteilungskonflikte um die elementaren Ressourcen die Alternative sein und die
Konsequenz wird dann alles andere als friedlich sich entwickeln. Allein 2 Prozent jahrliches
Wachstum beim weltweiten Energieverbrauch wird bedeuten, dass wir bis 2020 57 Prozent
zusatzlich Energieverbrauch haben werden - mit all den Folgen: Er muss bezahlt werden,
schon daran macht sich der Verteilungskonflikt fest, aber selbstverstandlich auch bei der
Frage der Emissionen und der Technologien, die eingesetzt werden.

Die Frage des Zugangs, ich habe das vorgestern in einem anderen Zusammenhang disku-
tiert. Namlich mit Nichtregierungsorganisationen, die vor allen Dingen menschenrechtlich
tatig sind, in Vorbereitung auf das jahrliche Treffen der Menschenrechtskommissionen.
Dort ist die Frage des Menschenrechts auf Wasser eine Frage, die sehr ernsthaft diskutiert
wird. Und in der Tat, wenn ich mir den Nahen Osten anschaue, ist es nicht die Frage der
Energieressourcen Ol und Erdgas, sind es nicht nur die Fragen ethnischer und religioser
Konflikte, sondern im Hintergrund steht schon ganz massiv auch die Frage des Zugangs zu
Wasserressourcen und der Verteilung knapper Wasserressourcen.

All das sind Dinge, denen miissen wir uns nachhaltig zuwenden. Es gibt so viele, die mei-
nen, wir konnten uns Zeit lassen mit der Umstellung auf eine nachhaltige Wirtschaft auch
und gerade hier in Deutschland. Das Gegenteil ist der Fall: ,,Weiter so" ist keine Alterna-
tive. Die Weltbevdlkerung wachst vermutlich bis 2050 auf etwa 9 Milliarden Menschen. Die
Belastung der Okosysteme durch die Menschen wichst schneller, als die Natur sich anpas-
sen kann. Der Bremsweg wird immer langer. Und deshalb ist meines Erachtens sofortiges
Handeln notig. Wir miissen in der Nachhaltigkeitsdebatte nicht in Alarmismus machen,
aber ich finde, das Gefiihl der Dringlichkeit, das miissen wir zuriickgewinnen. Ich wiir-
de mir wiinschen, dass dieses Gefiihl der Dringlichkeit gleichzeitig mit einer hohen Effi-
zienz an pragmatischer Umsetzung gepaart ist.

Meines Erachtens ist die Energiefrage der Archimedische Punkt. Wenn wir iiber die Eine
Welt reden, wenn wir liber die Frage Weltinnenpolitik reden, wenn wir iiber die Frage ge-
rechtere Ressourcenverteilung, gerechte Verteilung der Lebenschancen in der Welt von
morgen reden: Der archimedische Punkt ist die Energiefrage, weil sich daran letztendlich
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festmacht, ob es Schwellenlandern gelingen wird, ihren Anteil an der Entwicklung unserer
Einen Welt zu bekommen.

Deswegen brauchen wir, Kerstin Miiller hat zu Recht darauf hingewiesen, eine echte Re-
volution in der globalen Energiewirtschaft. Das ist zweifellos eine enorme technologi-
sche Herausforderung, {iber deren Bewaltigung wir heute und morgen diskutieren wollen.
Ich bin alt genug, ich kann mich erinnern, mit welchem utopischen Uberschuss die Sack-
gasse Atomenergie betreten wurde. Ich kann mich noch an die Lektiire von Ernst Blochs
»Prinzip Hoffnung" erinnern. Die Passagen dort iiber die menschheitsbegliickende Wirkung
der Atomenergie sind es Wert, nachgelesen zu werden, aus historischem Interesse. Aber
eines muss man sagen: Das Engagement im Einsatz fiir diese, wie ich finde falsche, nicht
verantwortbare Energieerzeugungsform, dieses Engagement, das brauchen wir als Okolo-
gen, das brauchen wir, die von der Notwendigkeit einer nachhaltigen Energiepolitik {iber-
zeugt sind, in der Gegenwart mindestens so sehr.

Ich habe es vorhin angesprochen mit dem Aullenminister und lassen Sie mich das auch
aufgrund der aktuellen Beziige etwas ausfiihren, was der AuRenminister mit der Energie-
politik zu tun hat. Selbstverstandlich wird alles, was gegenwartig bezogen auf Nahost
diskutiert wird, immer auch unter dem Gesichtspunkt Zugang zu Energieressourcen, zu Ol
und Erdgas diskutiert. Das Gleiche gilt fiir Zentralasien, fiir den kaspischen Raum. Alle hier
im Saal wissen das. Russland versucht seine Modernisierung im Wesentlichen durch die
Stiitzung auf den Energiesektor zu erreichen. Etwas, was ich vom Grundsatz her iiberhaupt
nicht negativ bewerte, damit ich nicht missverstanden werde.

Wenn ich mir anschaue, dass wir - die Zuwachszahlen habe ich genannt - einen gewaltigen
zusatzlichen Bedarf haben, wenn ich mir gleichzeitig das Alter des Kraftwerkparks nicht
nur bei uns, nicht nur in Europa, sondern auch in den USA anschaue; wenn ich mir die
energiepolitische Debatte in wichtigen Schwellenlander anschaue; wenn ich sehe, wie sich
Japan aufstellt; wenn ich liberhaupt sehe, mit welchem doppelten Blick in Ostasien die
Atomenergie diskutiert wird, dann allerdings, gestatten Sie mir den Hinweis, wird es von
ganz entscheidender Bedeutung sein, wie die vor uns liegenden Weichenstellungen erfol-
gen: Gehen wir verstarkt in eine Energienutzung, die im Wesentlichen auf eine Expansion
des Angebots setzt, auf Energieerzeugungstechnologien, die hart sind, z.B. Atomenergie,
oder gibt es eine Weichenstellung in Richtung Nachhaltigkeit, in Richtung erneuerbarer
Energietrdger, in Richtung hohere Energieeffizienz. Das ist fiir mich die zentrale Frage, die
in den kommenden Jahren auf uns zuldauft. National, europaisch, aber vor allen Dingen
auch international.

Insofern ist die Frage, ob das drittgroRRte Industrieland die Weichen hier anders
stellt, weit i{iber unsere nationale Politik hinaus von zentraler Bedeutung. Wenn die
Bundesrepublik Deutschland in der Tat ernst macht, so wie wir es versucht haben - gegen
teilweise hdrtesten Gegenwind - mit dem Atomausstieg uns aus der Sackgasse Atomenergie
zu verabschieden; gleichzeitig Energieeffizienz zu steigern iiber eine Energiepreispolitik,
die im oberen Segment des 6konomisch Verniinftigen angesiedelt ist (das ist eine der im-
pliziten Funktionen der Okosteuer und muss es bleiben) und gleichzeitig mit dem Erneuer-
baren-Energien-Gesetz (EEG) den Einstieg in die erneuerbaren Energien bei uns durchset-
zen und dann auch entsprechenden Dienstleistungen und Produkten anbieten - wenn wir
das schaffen und wenn wir das weiter schaffen, dann, glaube ich, tragen wir zu einer posi-
tiven Weichenstellung ganz erheblich bei. Und deswegen gestatten Sie mir an diesem
Punkt darauf hinzuweisen - nicht weil ich Wahlkampf machen will, aber in diesen Fragen
ist die Entscheidung vollig klar: Nachdem was die Oppositionsparteien duRern, heil3t es im
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Klartext, Riicknahme des Atomausstiegsgesetzes, heildt es im Klartext, man will eine an-
dere Energiepreispolitik betrieben, und heiRRt es im Klartext im Wesentlichen wieder ,Vor-
fahrt fiir die traditionellen Linien der Energiepolitik” - das ware fiir uns ein gewaltiger
Riickschritt als Land, aber es wdre auch {iber Deutschland hinaus ein Beitrag zu einer véllig
falschen Weichenstellung und das darf nicht sein.

Komme mir keiner hinterher, er habe es nicht gewusst. Und das vor allen Dingen im
Zusammenhang, ich schlage nochmals den Bogen, mit dem 11. September. All diese
Fragen sind durch den 11. September nicht weniger wichtig geworden, sondern aus meiner
Sicht wichtiger. Wir werden die Energiefrage im Zusammenhang der Folgen, wie sich die
Welt nach diesem furchtbaren Terroranschlag auf die Vereinigten Staaten von Amerika neu
strukturiert, verstarkt im Zentrum der internationalen Politik haben. Auch fiir ein Indust-
rieland, wie es die Bundesrepublik Deutschland trotz aller Dienstleistungsorientierung ist,
hat es ebenfalls eine zentrale Bedeutung.

Es geht meines Erachtens nicht nur um die ohnehin schon anspruchsvolle Aufgabe, Staa-
ten, Unternehmen und Gesellschaft mit jeweils unterschiedlichen Interessen auf den
Schutz eines kostbaren 6ffentlichen Gutes zu verpflichten, sondern es geht auch darum,
eine verantwortliche Politik durchzusetzen fiir ein Problem, das sich herkémmlichen politi-
schen Kategorien entzieht.

In der Klimapolitik etwa sind Ursache und Wirkung weitgehend voneinander entkop-
pelt. Sowohl in zeitlicher wie in geographischer Hinsicht. Die Emissionen, die wir jetzt
erzeugen, wirken sich erst in 30 bis 40 Jahren aus. Und Entscheidungen von heute, auch
unsere ,Nichtentscheidungen", entfalten ihre Konsequenzen erst in ein, zwei Generatio-
nen. Auch geographisch tut sich ein Graben auf: Der Lowenanteil der heutigen Emissionen
kommt aus den Industrieldndern des Nordens. Im Norden ist der Klimawandel, wie es so
schon auf neudeutsch heiRt, ,lifestyle threatening”, im Siiden hingegen ,life threatening".
Gleichzeitig besteht dort der grof3te Energienachholbedarf. Gefordert ist deshalb eine Ver-
antwortungsgemeinschaft zwischen Industrie- und Entwicklungslandern.

Das sagt sich so einfach. Das setzt aber dann voraus, dass man bei uns fiir hohere E-
nergiepreise ficht, damit die Verteilungsfrage beantwortet werden kann. Wir diirfen
nicht zulassen, dass die Markte die hoheren Energiepreise erzwingen. Wenn wir abwarten,
bis die hoheren Energiepreise iiber die Markte oder krisenhafte Zuspitzungen der internati-
onalen Politik kommen, dann werden es wieder die Entwicklungslander sein, die als erste
furchtbar darunter zu leiden haben. Diese Erfahrungen haben wir, respektive die Entwick-
lungslander, in verschiedenen Energiepreiskrisen mehrmals gemacht,

Wenn ich diese Bemerkung anschlie3en darf: Ich finde hier die Diskussion von Porto A-
legre wirklich auf den Punkt gebracht, dort, wo es darum geht, dass der Marktzugang fiir
die Entwicklungslander in den groRen Markten der reichen Industriezonen thematisiert
wird. Das ist ein zweiter ganz wichtiger Gesichtspunkt, wenn wir von dieser gemeinsamen
Verantwortung sprechen, denn wir miissen dann auch den Schwellen- und Entwick-
lungsliandern die Chance geben, dass sie ihre Produkte dort, wo die Kaufkraft vorhanden
ist, tatsachlich anbieten konnen und das wir nicht durch hohe Barrieren Marktabschottun-
gen zu deren Lasten betreiben.

Ich weil3, wovon ich rede. Ich habe die Frage der Bananenmarktordnung ganz konkret er-
fahren. Da werden sich viele von Ihnen fragen, was hat das zu bedeuten? Ich kann es Ih-
nen sagen. Fiir Ecuador ist das eine ganz entscheidende Frage: Wie hoch ist die Exportquo-
te in die Europdische Union? Das ist eine Frage von Sein oder Nichtsein fiir viele Men-
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schen dort. Und wenn ich mir die Auseinandersetzung nach dem 11. September anschaue,
wo man Pakistan helfen wollte: Die Erklarung, man ist bereit, hier auch etwas zu tun bei
Baumwollprodukten. Wenn ich die Reaktion dann in der EU erlebt habe, dann kann ich
Ihnen nur sagen: Es bedarf der groRten Anstrengung, damit dieser Satz, den die meisten
sonntags unterschreiben, dass wir eine Verantwortungsgemeinschaft zwischen Industrie-
und Entwicklungslandern haben, dann werktags in Briissel auch tatsachlich realisiert wird.

Verantwortliche UmweltauRBenpolitik muss auf neue globale Strukturen hinarbeiten.
Die Vereinten Nationen sind dafiir bei allen eigenen Problemen meines Erachtens der ge-
eignete Rahmen. Denn UmweltauRenpolitik erfordert Systemldsungen, nicht nationale Ein-
zelfalllosungen. Es geht nicht um spektakuldre Schlagzeilen, sondern um langfristig wir-
kende Strukturbildung. Deswegen ist es auch oft so schwer, in der Innenpolitik Mehrheiten
fiir diese langfristigen Entscheidungen zu bekommen. Aber wer, wenn nicht wir ist dafiir
angetreten, diese Mehrheiten selbst gegen harten Widerstand letztendlich doch zu schaf-
fen und dann auch politisch umzusetzen?

Deshalb ist das Kyoto-Protokoll von so elementarer Bedeutung. Es ist das wichtigste
der globalen Umweltabkommen. 186 Staaten - Ausnahme USA - beabsichtigen, es zu
ratifizieren. Das eigentlich Bahnbrechende sind dabei nicht die Prozentzahlen der ersten
und der zweiten Verpflichtungsperiode, sondern die Einigung auf Prinzipien, Institutionen,
Kriterien und Mechanismen. Dieser globale Handlungsrahmen hat schon heute eine welt-
weite Handlungskette im Klimaschutz ausgeldst.

Wenn es uns gelingt, was ich sehr hoffe und wofiir ich mich einsetze, das Kyoto-Protokoll
in diesem Sommer in Kraft zu setzen, dann wdre das ein starkes und dringend notwendiges
Signal fiir den Weltgipfel fiir nachhaltige Entwicklung, der im September in Johannesburg
stattfindet.

Gestatten Sie mir, dass ich die Frage Kyoto-Protokoll nochmals [6se von dem konkreten
Prozess und darauf zu sprechen komme, was es bedeutet, dass sich die Staaten darauf ver-
pflichten. Es bedeutet namlich letztendlich die Frage: Verfolgen die Staaten eine mehr
oder weniger, aber im Grundsatz auf Nachhaltigkeit griindende Modernisierungsstrategie
oder verfolgen sie die nicht.

Fiir mich ist entscheidend, dass die Europder dies tun. Die Frage ist nur: Halten wir das
weiter durch? Und das ist mein Problem mit der amerikanischen Entscheidung. Fiir uns
ware eine Energiepolitik, wie sie die USA betreiben, wenn ich mir den Zustand unserer Au-
tomobilindustrie vorstelle, mit einer Niedrigpreispolitik bei den Treibstoffpreisen, das
Schlimmste, was man der deutschen Automobilindustrie antun kdonnte. Das wiirde zu Ver-
lusten an Arbeitspldtzen, weil an Exportchancen, fiihren, wenn man die Automobiltechnik
in den USA und bei uns vergleicht - ich meine jetzt nicht nur unter energiepolitischen
Gesichtspunkten, sondern die allgemeine Automobiltechnik - dann weild man, das ware
nun wirklich fiir die deutsche Automobilwirtschaft so ziemlich das Schlimmste, was pas-
sieren konnte. Und das macht sich am Kyoto-Protokoll fest.

Dahinter steckt eine energiepolitische Grundsatzentscheidung, namlich: Setzt man
weiter in die Expansion des Angebotes zu moglichst billigen Preisen, ja oder nein?
Wenn man das nicht tut, dann geht man Schritt fiir Schritt - ich wiirde mir wiinschen
schneller, energischer, entschlossener - in Richtung einer Nachhaltigkeitsstrategie. Wenn
man hingegen an der Mengenexpansion zu billigen Preisen festhalt, wird man das Gegen-
teil erreichen. Hier sehe ich die eigentliche Diskussion, wie sie transatlantisch in diesen
Fragen stattfinden muss. Es ist ganz entscheidend, dass wir diese Herausforderung, die
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Umsetzung von Kyoto, wie die Energiewende insgesamt, als Chance begreifen. Dass wir
das auch unseren Menschen klarmachen, dass darin die Chance liegt, dass sich das nicht
gegen die Arbeitspldtze in der Industrie richtet, sondern im Gegenteil, dass ihre Zukunfts-
fahigkeit davon abhdngt. Nachhaltige Energieversorgung kann durchaus wohlstandskon-
form gestaltet werden und es freut mich sehr, wenn ich hore, dass nicht mehr die Spitzen-
geschwindigkeiten bei den meisten eine Rolle spielt, wenn sie sich einen Neuwagen kau-
fen, sondern dass heute der Verbrauch an erster Stelle steht. Hier sitzen viele im Saal, die
wissen, wie oft wir davon geredet haben, dass es soweit kommt. Nun ist es soweit. Nun
wollen wir doch nicht auf halbem Wege aufhoren.

Neue Energieformen schaffen auch neue Arbeitsplatze. In Deutschland werden, so eine
Studie von Prognos, durch das Klimaschutzprogramm der Bundesregierung bis 2005
155.000 neue Arbeitspldtze geschaffen. Ich glaube aber, in Wirklichkeit werden es noch
sehr viel mehr sein, wenn wir mit dieser Politik weitermachen. Fiir mich ist die Energieeffi-
zienz der Schliissel zu wirtschaftlicher Wettbewerbsfahigkeit der Zukunft. Das zeigt, ich
habe es schon mehrfach erwdhnt, das groRe Interesse der deutschen Automobilindustrie
an den neuen Energietechnologien und in der Tat, es ist beachtlich, was sie dort teilweise
leisten.

Die Frage ist nur: Rechnet es sich? Es kommen die Energiepreise in eine GroRenordnung,
wo es anfdngt, sich zu rechnen. Das ist nicht nur eine Aufgabe des Marktes, sondern auch
der Politik und insofern konnte ich mir hier sogar ein in der Vergangenheit fast nicht fiir
moglich gehaltenes Biindnis vorstellen. Wer bei den Innovationen vorangeht, kann als
Lfirst mover”, wie es so schon heiRt, eine reiche Ernte einfahren. Das Ziel ,,Null Emissi-
on" ist keine Last, sondern eine wirtschaftliche Chance, die - wenn wir sie erfolgreich
angehen - auf alle anderen Lebens- und Politikbereiche positiv ausstrahlen wird. Mit einem
solchen Herangehen wird es auch moglich, die Interessen verantwortlicher Politik, ge-
winnorientierter Unternehmer und der engagierten Zivilgesellschaft auf ein gemeinsames
Ziel zu biindeln. Deutschland und Europa konnen und sollten hierbei, wie beim Kyoto-
Protokoll, die Vorbild- und Vorreiterrolle einnehmen.

Welche Energiepolitik, meine Damen und Herren, ware nun die Richtige im Rahmen
einer solchen Nachhaltigkeitsstrategie fiir uns? Die Bundesregierung hat den Ausstieg
aus der Atomindustrie durchgesetzt, ich habe das vorhin schon erwdhnt, weil diese auf
Grund ihrer uniiberschaubaren Risiken der Forderung der Nachhaltigkeit nicht standhalt.
Ich denke, das sieht mittlerweile sogar Klaus Topfer so. Er ist mir nicht bdse iiber diese
Bemerkung, aber es verbindet uns nun mal die Erinnerung an gemeinsame Hanauer Tage.

Das ist aber nur die eine Seite. Zugleich miissen praktische Alternativen vorangetrieben
werden. Ziel ist dabei, die Energie vom Kohlenstoff zu befreien, die sogenannte ,Entkarbo-
nisierung". Notwendig ist eine Strategie zur Entkoppelung von Treib-
hausgasemissionen und wirtschaftlichem Qutput, etwas, was mich auch freut, wenn ich
mir die Entwicklung der Bundesrepublik in jiingster Zeit ansehe. Eine solche Strategie um-
fasst meines Erachtens vier Elemente:

= Die Bevorzugung solcher fossiler Brennstoffe, die moglichst wenig KohlenstoffausstoR
haben,

= die Steigerung der Energieeffizienz, ein zentraler Punkt, vor allen Dingen auch, was die
Technikinnovation betrifft,

= die Erhdhung des Anteils an erneuerbarer Energien
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* und der Aufbau der Infrastruktur fiir Wasserstoff als Energietrager.

Die Bundesregierung hat sowohl die verstarkte Nutzung erneuerbarer Energien bereits er-
folgreich umgesetzt, mit dem weltweit einmaligen Erneuerbare-Energien-Gesetz, als auch
die Voraussetzung fiir eine effizientere Energieproduktion auf der Basis fossiler Energietra-
ger mit der vorhin bereits erwdhnten Kraft-Wiarme-Kopplung geschaffen. Die Okosteuer
hat auch dazu beigetragen, dass im Jahre 2001 der Benzinverbrauch in Deutschland
spiirbar gesunken ist.

Die Bundesregierung verfolgt diese Ziele auch im EU-Rahmen und hat begriiRt, dass die
Kommission in ihrem Griinbuch zur Energieversorgungssicherheit fiir den Ausbau der er-
neuerbaren Energien, fiir besondere Anstrengungen zur Energieeffizientsteigerung und fiir
eine starkere Harmonisierung der Energiesteuern eintritt. Zusdtzlich muss aber auch eine
Harmonisierung von Umweltstandards im Energiebereich erfolgen. Je glaubwiirdiger das
Vorbild Europas, desto eher wird es ausstrahlen, auch und gerade in die USA. Ich weil3
dort von vielen, auch von politischen Kontakten, wie wichtig es ist, dass wir Europder wei-
ter vorangehen. Solche Fortschritte, die sichtbar sind, die nachweisbar sind, haben in der
inneramerikanischen Diskussion eine ganz erhebliche Bedeutung.

Bei den erneuerbaren Energien gibt es in Deutschland gerade in der Windenergie eine
wirklich beeindruckende Entwicklung. Aber auch Sonnenenergie, Wasserkraft, Geothermal-
energie und gerade auch Biomasse haben erhebliches, noch zu wenig genutztes Potenzial.
Das scheint mir ebenfalls eine attraktive Alternative zu sein, in die man vertieft einsteigen
sollte.

Eine echte Revolution verspricht die Vision der Wasserstoffwirtschaft. Eine Energie-
nutzung, die gewissermalien in der Ressource, die vorhanden ist, unbegrenzt und ohne
Auswirkung negativer Art auf die Umwelt ist. Wir stehen hier erst am Beginn. Ich hoffe,
am Beginn eines solaren Wasserstoffzeitalters. Komplexe Probleme bei Gewinnung, Vertei-
lung und Speicherung von Wasserstoff sind noch zu l6sen. Denn erst wenn die Wasserstoff-
nutzung zur Schonung endlicher Energietrager beitragt, wird die groRtechnische Erzeugung
von Wasserstoff klimapolitisch sinnvoll. Bei der Nutzung von Wasserstoff wird vor allem der
Brennstoffzelle eine entscheidende Bedeutung zukommen, {iber deren technische und wirt-
schaftliche Perspektive hier auf diesem Kongress ausfiihrlich diskutiert werden wird. Fiir
mich, meine Damen und Herren, ist entscheidend: Wie schnell und mit welchem Erfolg wir
klima- und wirtschaftspolitisch in das solare Wasserstoffzeitalter einsteigen, wird auch von
einer klugen Politik abhdngen. Wir miissen hier national und international die Weichen
richtig stellen und, wie ich vorher sagte, Vision und Pragmatismus bei der Umsetzung mit-
einander verbinden.

Dabei diirfen wir die internationale Dimension nie aus den Augen verlieren. Wir miissen
verhindern, dass Umweltschutz in Entwicklungsldndern als griiner Protektionismus
abgelehnt wird. Das Argument des sogenannten ,griinen Kolonialismus", ich habe es ofter
bereits in der Diskussion erlebt, ist allzu oft auch ein Argument der herrschenden Eliten,
die dabei nicht die wirklichen Interessen ihrer Bevolkerung vertreten. Gerade in den Lan-
dern des Siidens liegen lokale und globale Umweltauswirkung hdufig eng beieinander. Wir
fiihren daher als Europder ein intensiven Dialog der Industrieldnder mit der Gruppe der
G77.

Meine Damen und Herren, liebe Freundinnen und Freunde, es wird keine Antwort auf die
Energiefrage geben, die dem Kriterium der Nachhaltigkeit standhalt, wenn es den Ent-
wicklungslandern nicht gelingt, Stufen unserer energiewirtschaftlichen Entwicklung zu
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tiberspringen. Dabei miissen wir ihnen helfen, die Fehlentwicklung unserer Energiepolitik
und -technik nicht nachzuvollziehen, sondern direkt die neuen, die ressourcenschonenden
Technologien zu nutzen. Das ist eine enorme Herausforderung, aber auch eine groRar-
tige Chance fiir uns alle, fiir Politiker, fiir Initiativen, fiir Unternehmer hier in Deutsch-

land und weltweit. Vielen Dank.
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Energien fiir morgen - die Welt im Ubergang
Rede von Prof. Dr. Klaus Topfer, Exekutivdirektor UNEP

Vielen Dank, Frau Hustedt, fiir diese BegriiBungsworte. Vielen Dank dafiir, dass Sie mich
auch nach der mehr als verstandlichen Absage der damaligen Veranstaltung im September
wieder eingeladen haben. Ich freue mich dariber.

Und natiirlich freue ich mich sehr dariiber, dass Frau Hustedt es als eine Beforderung an-
gesehen hat, als ich Bauminister wurde. So @ndern sich die Zeiten, auch in der Bewertung
dessen, was man vorher gemacht hat.

In der Tat, ,Energien fiir morgen: Vom Ol zum solaren Wasserstoff" ist eine au-
Rerordentlich wichtige Fragestellung, eine, wie wir so schon im Englischen sagen, timely
conference. Sie findet zur richtigen Zeit statt, denn in weniger als sechs Monaten werden
wir zum Gipfel der nachhaltigen Entwicklung nach Johannesburg reisen. Wir miissen diesen
Gipfel intensivst vorbereiten, damit er ein Zeichen der positiven Solidaritdt in dieser Welt
setzt und nicht den Eindruck erwecken lasst, dass wir uns wieder auseinander dividieren
und in dieser globalisierten Welt eher im Gegeneinander als im Miteinander eine Losung
sehen.

Auf dem Weltgipfel fiir nachhaltige Entwicklung wird ein Punkt eine ganz zentrale Rolle
spielen, das ist Energie. Energie ist Entwicklung. Sie kdnnen es an zwei Zahlen aul3eror-
dentlich gut sehen. Gegenwadrtig verbrauchen eine Milliarde Menschen etwa 54 Prozent der
gesamten Energiemenge der Welt und 5 Milliarden verbrauchen 46 Prozent .Die eine Milli-
arde, die 54 Prozent der Energie verbraucht, sind die sogenannten entwickelten Lander.
Dass also wirtschaftliche Entwicklung etwas mit Energie zu tun hat, braucht man nicht
weiter zu erldutern.

Es hat etwas zu tun mit der Preisstellung der Energie, weil dies ein ganz wesentlicher Fak-
tor in der Produktion ist. Es hat auch etwas zu tun mit Konsumstrukturen, die auf Energie
angewiesen sind. Mehr und mehr lernen wir ja, dass uns insbesondere in den entwickelten
Landern im Umweltbereich die Freizeitgesellschaft mehr Schwierigkeiten macht als
die Probleme der Industriegesellschaft. Wenn Sie einmal das Thema Sport und Umwelt
aufgreifen, wissen Sie, was ich damit meine. Und da wir bei nachhaltiger Entwicklung in
besonderer Weise das Entwicklungswort unterstreichen miissen, werden wir in der Zukunft
Energie bereitstellen miissen. In besonderer Weise in den Landern, die dramatisch durch
Armut gekennzeichnet sind und diese Armut iiberwinden wollen.

Die Status-quo-Prognosen der Energienachfrage etwa von der Internationalen Energieorga-
nisation, einer Tochtergesellschaft der OECD, gehen davon aus, dass bei einem Bussinnes
as usual, wenn sich also politisch nichts verandert, wir etwa bis zum Jahre 2020 einen
Anstieg der Primdrenergienachfrage zwischen 40 und 50 Prozent bekommen werden. Und
dass sich die Anteilswerte, die ich gerade vorhin genannt habe, 54 Prozent zu 46 Prozent
genau umdrehen werden, dass also die sogenannten Entwicklungslander einen hoheren
Anteil an der gesamten Energienachfrage haben als die entwickelten Lander. Damit
verbleiben sie aber immer noch dramatisch unter dem Pro-Kopf-Verbrauch der entwickelten
Lander. Wenn wir nicht ganz erhebliche Sicherheitsrisiken bekommen wollen, miissen wir
allein unter dem Gesichtspunkt der so dringlich erforderlichen Entwicklung in den Landern,
in denen die Dramatik der Armut Losungen erfordert, dringend handeln.
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Deswegen bin ich auch der Meinung, meine Damen und Herren, was wir in Johannesburg
dringlich brauchen, ist keine Koalition gegen etwas, sondern eine Koalition fir ein
gemeinsames Arbeiten gegen Hunger und Umweltzerstorung als eine der wesentlichen
Ursachen fiir Spannungen in dieser Welt, mit denen wir uns in einer Koalition dagegen
eben auseinandersetzen miissen.

Und deswegen ist es entscheidend, dass wir die Verbindung zwischen Energie und Ent-
wicklung sehen. Natiirlich ist Energie auch Umwelt. Vom Sachverstdandigenrat fiir Umwelt-
fragen in Deutschland gibt es eine Studie vom Anfang seiner Tatigkeit, die nachweist, dass
zwischen 80 und 90 Prozent aller Umweltprobleme direkt oder indirekt mit der Erzeugung,
mit dem Transport, mit der Nutzung oder Entsorgung von Energie zusammenhdngt. Energie
ist Umwelt, festzumachen an dem, was der BundesauRenminister {iber das Kyoto-Protokoll
gesagt hat. Aber natiirlich genauso in den, wenn Sie so wollen, unmittelbaren klassischen
Zusammenhangen, etwa Umwelt, Energie und Gesundheit. Wir gehen heute davon aus, dass
durch die Luftbelastung in den grof3en urbanen Zentren dieser Welt pro Jahr etwa 500.000
bis 600.000 Menschen an luftbelastenden Stoffen sterben und dass eine nicht bekannte
aber hohe Zahl von Menschen in der Dritten Welt dadurch sterben, dass sie Biomasse in-
nerhalb ihres Hauses nutzen.

Mit anderen Worten: Umwelt ist gleichzeitig verbunden mit der sozialen Frage, mit Gerech-
tigkeit. Ja, Energie ist auch Gerechtigkeit, Energie ist Gesundheitsvorsorge. Studien
belegen, dass Frauen in den Entwicklungslandern taglich bis zu zwei oder drei Stunden
damit beschaftigt sind, Brennholz, Biomasse oder Dung zu sammeln, um die ndtige Energie
bereitstellen zu kénnen. Mindestens so viel miissen die Frauen laufen, um Wasser zu holen,
weil die Pumpleistungen nicht zur Verfiigung stehen. Dieser Gender-Aspekt, der gerade
Frauen darunter leiden l3sst, dass wir auch und gerade in den landlichen Gebieten der
Entwicklungslander Energie nicht bereitstellen konnen, hat in hohem MalRe etwas mit sozi-
aler Gerechtigkeit zu tun.

Und Energiepolitik ist Friedenspolitik. Es hat also damit zu tun, wie wir die mit der Ge-
winnung und Verteilung von Energie verbundenen moglichen Konflikte frithzeitig er-
ortern, identifizieren und durch Zusammenarbeit bewaltigen.

Jeder Redner hat das gute Anrecht, das Thema etwas zu kritisieren. Ich war immer der
Meinung, wir sollten gerade umweltpolitisch denkend nicht bei der Angebotsseite, son-
dern bei der Nachfrageseite beginnen. Wenn ich weil3, dass wir beim Bussinnes as usual
40 bis 50 Prozent mehr Primdrenergie verbrauchen, wird uns dieses, egal mit welchem An-
gebot wir es befriedigen wollen, erhebliche Schwierigkeiten in all den vier Kategorien ma-
chen. Also miissen wir drangehen, eine Abflachung dieser Zusatzkurve zu bekommen. Wir
miissen also solche Instrumente einsetzen, die tendenziell zumindest eine effizientere Be-
nutzung der Energien gewahrleisten. Im Kreise von besser ausgebildeten Fachleuten, als
ich es bin, darf ich Stichworte wie Faktor 4 und Faktor 10 oder Effizienzrevolution erwah-
nen. Und man muss sich fragen, wie erreichen wir eine effiziente Nutzung?

Ich habe einmal mit hinreichendem Erfolg Volkswirtschaft studiert und mein Examen darin
gemacht und habe aus dieser Zeit die schlichte Erkenntnis mitgenommen, dass in markt-
wirtschaftlich orientierten Gesellschaften technologische Fortschritte nie wie Manna vom
Himmel fallen, sondern sie sich {iberall dort einstellen, wo Engpdsse zu iiberwinden sind.
In der Marktwirtschaft werden Engpasse iiber Preise gekennzeichnet. Also kann ich
mich nicht dariiber wundern, dass technologische Entwicklung dort, wo wir Engpasse nicht
entsprechend {iber Preise signalisieren, nicht so erfolgt, wie wir sie eigentlich brauchen.
Nehmen Sie das Beispiel Wasser. Es ist eines der grof3en Probleme in dieser Welt, dass
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wirtschaftliche Entwicklung in der Vergangenheit immer dort stattgefunden hat, wo Wasser
kein limitierender Faktor war. Das heil3t, der Einsatz von Human- und Finanzkapital zur
Entwicklung von wassersparenden Technologien war eigentlich nie erforderlich, weil es
sich im Markt nicht rechnete.

Und deswegen sage ich an dieser Stelle, dass sich Kosten in Preisen niederschlagen miis-
sen, damit sie Verhalten und Technologien so steuern und voranbringen, dass wir eine
grundsatzliche nachhaltige Entwicklung stimulieren. Kyoto ist deshalb so wichtig, weil zum
ersten Mal deutlich wurde, dass Umweltpolitik nicht Kosten verursacht, sondern nur fragt,
wer tragt Kosten?

Ich weil, dass ich dieses Beispiel schon mehr als einmal genannt habe, aber da meine
Frau Lehrerin ist, habe ich von ihr gelernt, dass die Padagogik in der Wiederholung be-
steht. Und deswegen wiederhole ich es noch einmal. Der Kontinent Afrika hat einen Anteil
an der Weltbevolkerung von 14 Prozent, einen Anteil an den CO,-Emissionen von 3,2 Pro-
zent. Die Menschen, die dort leben, leiden genau darunter, dass andere ihre Hausauf-
gaben in der Umwelt nicht machen. Sie zahlen also die Preise, die andere zu Hause iiber
Benzinkosten nicht zu zahlen bereit sind. Das ist der Zusammenhang.

Und daraus entstehen Spannungsgegenstande. Wir haben an anderer Stelle einmal gesagt,
dass es so etwas wie eine 0kologische Aggression gibt. Wie erkldren Sie den Inuit in Alas-
ka, dass giftige chemische Substanzen, die in den Industrielandern, aber nie von den Inuit
genutzt werden, sich dort in der Nahrungsmittelkette anreichern. Diese sogenannten Per-
sistant Organic Pollutants (POPs) reichern sich in den Fettsubstanzen ihrer Nahrungsmittel
an, so dass die hochsten Konzentrationen der POPs in der Muttermilch der Frauen in Alaska
zu finden sind und dort die gesundheitlichen Kosten gezahlt werden. Dies hat fiir mich
eine ethische Dimension und ich werde nicht miide zu sagen, wenn wir versaumen, in die
Umwelt und in die gesamte Entwicklungspolitik auch diese ethische Komponente mit
einzubinden, werden wir die Menschen nicht erreichen. Wenn wir alles nur auf dkono-
mische Griinde zuriickdeklinieren, greifen wir zu kurz.

Deswegen sind die im Kyoto-Protokoll festgeschriebenen Clean Development Mechanisms
(CDM) so wichtig. Ich habe etwas Sorge, dass gerade diese Mechanismen und damit ver-
bundenen Projekte Schwierigkeiten haben werden, in der Umsetzung des Protokolls re-
chenbar zu bleiben. Deswegen mdchte ich gerne die Bezahlung von CDM-Projekten iiber
Gutschriften bei C0,-Minderung zu Hause verbinden mit unseren entwicklungspoliti-
schen Instrumenten. Wir miissen die 6kologischen Preise nicht von einem Tag auf den
anderen einbringen, aber wir miissen uns dariiber klar sein, dass andere diese Kosten tra-
gen, sobald die Assimilationskraft der Natur zur Aufnahme solcher Stoffe liberschritten ist.
Im Klimabereich ist das ganz eindeutig der Fall. Hinzufiigen mdchte ich natiirlich auch,
dass es auch immer ein gutes Stiick darum geht, wie so etwas umgesetzt wird. Und wenn
wir davon sprachen, Herr Bundesaulenminister, dass dort moglicherweise mal eine doppel-
te Dividende erarbeitet werden konnte, hatte ich zumindest immer daran gedacht, dass es
nicht nur um die Aufkommensseite, sondern auch um die Verausgabungsseite gehen kdénn-
te und miisste.

Ist es nicht notwendig, dass wir gerade diese Mittel, die zur Verminderung der Emissionen
erarbeitet worden sind, sehr gezielt dafiir mit einsetzen, dass die Biirger eine Alterna-
tive haben und reagieren kdnnen auf die politische Forderung zur Angebotsseite? Auch

hier, glaube ich, ist man gut beraten, wenn man zunachst einmal so praxisnah wie irgend
moglich herangeht. Was wir auf dieser Seite fiir die absehbare Zeit brauchen, ist, die vor-
handenen fossilen Energien besser, effizienter und sauberer nutzen. Es gibt ganz ohne
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jeden Zweifel die Notwendigkeit, sich mit sauberer Kohle zu beschaftigen. Wenn Sie wis-
sen, dass 80 Prozent des Primdrenergieverbrauches der Welt heute noch mit Kohle verbun-
den ist, muss man sich damit beschdftigen und ich halte es auch deswegen fiir wichtig,
weil Kohle natiirlich so etwas wie eine bekannte, einfache Technologie ist. Gute Kraft-
werkstechnologien zu entwickeln, hohe Wirkungsgrade zu erzeugen, alles dies ist fiir die
Perspektive des Energiemarktes fiir meine Begriffe aullerordentlich wichtig.

Und dann geht es darum, dass wir uns mit erneuerbaren Energien auseinandersetzen und
zu meiner groRBen Freude ist das ja auch von der G8 in Angriff genommen worden. G8 hat
im Jahre 2000 in Okinawa, bei ihrer Tagung unter japanischem Vorsitz beschlossen, eine
Arbeitsgruppe erneuerbarer Energien einzusetzen. Der Vorsitzende Cicolare Clini, wenn Sie
wollen der Staatssekretdr im Umweltministerium Italiens, Sir Mark Moody Steward, der
jetzt pensionierte ehemalige Vorstandsvorsitzende von Shell, und eine ganze Reihe von
wirklich unstrittig qualifizierten Experten haben einen Bericht zum Thema erneuerbare
Energien vorgelegt. Leider ist er auf dem Gipfel in Genua, zu dem er angefertigt wurde,
nicht wie man so schon auf Englisch sagt, ,endorsed", also angenommen worden. Der Be-
richt zeigt jedoch, dass wir so etwas wie benchmark targets haben, dass wir innerhalb von
zehn Jahren weltweit zusdtzlich etwa eine Milliarde Menschen mit erneuerbarer Energie
versorgen konnen. Man unterscheidet eigentlich vier Markte, auf denen man das erzielen
kann:

Erstens: Auf dem Nichtelektrizitatsmarkt, vornehmlich in den Entwicklungslandern ist ein
groRer Auftrag darin zu sehen, wie besser mit Biomasse umgegangen werden kann. Herr
Fischer hat das angesprochen, ich méchte das doppelt und dreifach unterstreichen. Der
Anteil von Biomasse in den Entwicklungslandern in der Primdrenergie liegt bei 36 Prozent
und die Frage der Partikelemission von Biomassenutzung gibt zunehmend Anlass zur Sorge.
Das, was wir unter dem Stichwort ,Asian brown cloud" sehen, wird uns bald wieder begeg-
nen. Wissenschaftler wie Prof. em. Crutzen, Nobelpreistrager im Bereich der Ozonschicht-
forschung, Lehrstuhl in Mainz, hat hier eine ganz zentrale Rolle gespielt. Wir miissen ii-
berlegen, wie Biomasse in den Entwicklungslandern besser genutzt werden kann und
alles daransetzen, um Biomasse gesundheitsbezogen und fiir die Energieseite wirksamer
einzusetzen. Das hat mit bautechnischen Dingen wie Ofenkonstruktionen zu tun, aber wir
sollten es nicht abtun unter dem Gesichtspunkt ,Biomasse verbrennen", sondern wir miis-
sen auch dort Hightech entwickeln. Die Experten gehen von etwa 200 Millionen Menschen
aus, die sich mit Biomasse zusdtzlich, wenn sie besser genutzt wird, energetisch versorgen
konnten.

Zweiter Teilbereich: Nicht netzgebundene Energieerzeugung. Ich halte den Bereich fiir
extrem wichtig, insbesondere um den Zuzug in die grof3en Stadtregionen dieser Welt etwas
abzublocken. Wenn Elektrizitat nicht zu den Menschen kommt, gehen die Menschen
zur Elektrizitat. Gerade in den diinnen Energienachfrageregionen kdnnen netzgebundene
Strukturen nur zu abenteuerlichen Preisen zur Verfiigung stellen kdnnen. Ein Grund dafiir,
dass etwa in Afrika gegenwartig 90 Prozent nicht an Elektrizitdat angeschlossen sind. In
Kenia, dem Land in dem ich jetzt lebe, sind nur 9 Prozent der Einwohner an das elektrische
Netz angeschlossen. Wir brauchen also Losungen, die nicht netzbezogen sind.

Dritter Teilbereich: Netzbezogene Losungen. Diese netzbezogenen Losungen werden im-
mer wichtiger, vor allen Dingen, wenn sie die gesamte Palette der erneuerbaren Energien
sehen. Geothermie und besonders Windenergie sind wirklich zukunftstrachtig. Vor allem
unter dem Gesichtspunkt der breiteren und besseren Nutzung von mittel- und langfristigen
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Kosten ist es ganz wichtig, dass wir in den entwickelten Landern eben solche erneuerbaren
Energien wie Windenergie anbieten.

Wir stellen in meiner Organisation gerade einen Atlas der Windhdufigkeiten und der Solar-
haufigkeiten in der Welt zusammen, weil wir wissen, dass der Erntefaktor bei erneuer-
baren Energien wesentlich hoher ist, wenn die Standorte gut gewahlt werden. Dies
hért sich sehr technisch oder marginal an, ist es aber nicht. Solche Uberlegungen werden
ganz ohne jeden Zweifel in den Bereichen der netzgebundenen Elektrizitdtsversorgung eine
grol3e Rolle spielen.

Die Experten sprechen von bis zu 500 Millionen Menschen, die von erneuerbaren Energien
profitieren kdnnen und sie gehen davon aus, dass auch 200 Millionen Menschen in den
entwickelten Landern diese Zugange haben werden. Es ist duRerst wichtig, dass wir er-
neuerbare Energien auch zu Hause nutzen, denn sonst bekommen wir den Vorwurf, dass
die hoch intensiven und deswegen die wirtschaftlich leistungsfahigen Energien nicht in
den Entwicklungslandern eingesetzt werden. Wir brauchen also diese Belege fiir economies
of scale, fiir Weiterentwicklung unserer Energieversorgung, aber auch fiir den klaren Nach-
weis, dies sind High Technologies.

Es sind Technologien in eine Dimension hineingedacht, auch technisch, die sich in ande-
ren Bereichen, etwa in der Kohle, schon gar nicht mehr finden lassen. Wir miissen mehr
dazu beitragen, dass wir Unternehmer schaffen in Entwicklungsldandern, die solche Techni-
ken auch beherrschen: Kleinunternehmer, Handwerker. Grol3e Probleme bestehen darin,
dass Entwicklungshilfeorganisationen Anlagen der Solarenergie gebaut haben, ohne das
technische Personal auszubilden. Zwei Jahre spater sind die Gerdte entsprechend unterhal-
ten. Das ndchste Fernsehteam kommt vorbei und sagt, da konnt ihr mal sehen, was mit
unseren Steuergeldern gemacht wird. Wir miissen eine Infrastruktur der Ausbildung
aufbauen. Wir fiihren gegenwartig in Afrika und in Brasilien, finanziert von der Turner-
Stiftung, solche Ausbildungsprogramme fiir Kleinunternehmer durch. Wir miissen alles dar-
an setzen, dass das Interesse von einzelnen fiir die Unterhaltung von solchen Anlagen sti-
muliert wird. Erneuerbare Energien sind immer kleinstrukturierte Unternehmen, und haben
hohere Verwaltungskosten, hohe Bearbeitungs- und Unterhaltungskosten und dies miissen
wir, glaube ich, dazusehen.

Kommen wir, meine Damen und Herren - zum Abschluss - zum solaren Wasserstoff, der ja
hier richtigerweise im Titel so markant steht. Es ist weitgehend Allgemeingut, dass eine
der groBen Perspektiven die Wasserstoffwirtschaft sein wird. Ich glaube, das, was
BundesauRenminister Fischer gesagt hat, kann man alles so abhaken. Insbesondere im
automobilen Bereich. Nur ein kleiner Hinweis: Im Jahre 2000 sind 58 Millionen Autos ge-
baut und verkauft worden. In China betrug der Anstieg im Besatz mit Autos von 1999 bis
2001 19 Prozent. Wasserstoff: Das Problem ist, dass Wasserstoff keine Primdrenergie
ist. Um Wasserstoff zu erzeugen, braucht man Energie. Der Titel dieser Veranstaltung
suggeriert, dass Solarenergie genutzt werden soll, um Wasserstoff zu erzeugen und den
Wasserstoff entsprechend zu transportieren. Es gibt jedoch weitere entscheidende Markt-
zugangsprobleme, die Frage der Versorgungsinfrastrukturen. Ich bin der festen Uberzeu-
gung, dass das eine notwendige und mit allem Nachdruck voranzutragende Entwicklung
ist. Ich bin aber genauso der Uberzeugung, dass wir uns auch dariiber Gedanken machen
miissen, wo konnen wir sonst noch preiswert Energie erschliefen? Welche anderen Még-
lichkeiten gibt es noch, um Wasserstoff zu erzeugen ?

Wenn Sie mich heute, nachdem ich schon eine ganze Zeit lang nur aus der Ferne die Ener-
giediskussion in Deutschland mit verfolgt habe, fragen , was man denn wirklich falsch ge-
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macht hat, bin ich der festen Uberzeugung, wir hdtten die Moglichkeit, in den Hochtem-
peraturtechnologien weiter zu forschen, nicht so wegfallen lassen sollen. Meine Prognose
ist, dass wir weltweit auf die Frage der Hochtemperaturerzeugung zuriickkommen
werden. Gehen Sie heute nach Siidafrika, wo der Gipfel stattfindet, da wird genau dieses
alles diskutiert. Ich glaube, dass diese Entwicklung dringlich verfolgt werden muss und ich
halte es nicht fiir richtig, wenn in bestimmten Richtungen nicht mehr geforscht und nicht
mehr weitergedacht wird. Ich bin auch der Meinung, dass die bestehenden Kernkraftwerke,
die wir in Deutschland haben, zu einem Ende kommen miissen und mich hat es nur gewun-
dert, dass das iiber 30 Jahre dauert. Dieser Meinung bin ich gerne, aber deswegen sage ich
auch hinzu, dass die Entwicklungsrichtung, die sich in besonderer Weise in kleineren Ein-
heiten mit Hochtemperatur beschaftigt und die uns einen Zugang auch zur Wasserstoff-
technologie sehr viel unmittelbar erlauben wird, nicht von vornherein mit einem Denkver-
bot belegt werden sollte. Ja, ich bin fiir die Wasserstofftechnologie, aber ich muss mich
immer wieder fragen, wo bekomme ich die Energie her, um Wasserstoff im groRen Malde
herzustellen.

Insgesamt also, meine sehr verehrten Damen und Herren, eine ganz dringliche und not-
wendige Diskussion. Wir miissen in Johannesburg jenen ein deutliches Signal geben kon-
nen, die gegenwartig vor den Tiiren stehen und die aufgrund hoher Armut keine Perspekti-
ve sehen und sich deswegen an vielen Stellen umweltpolitisch nicht so verhalten kdnnen,
wie wir es manchmal von ihnen wiinschen. Wir miissen verhindern, dass die Aussage des
ehemaligen indonesischen Umweltministers, Emil Salim, von 1992 wiederholt wird: ,Wir
machen das genauso wie ihr entwickelten Lander das gemacht habt. Let’s be rich first and
clean up later." Wir miissen deutlich machen, dass das nicht geht bei 6 Milliarden Men-
schen und dass eine wirtschaftliche Entwicklung, die die Umweltfragen vor der Tiir lasst,
eine schlechte Wirtschaftspolitik ist.

Wir miissen belegen, dass fiir die wirtschaftliche Entwicklung die Umwelt-
dienstleistungen mehr und mehr zum Engpass werden und wir miissen Losungen finden,
die auch bei uns Konsumstrukturen und Produktionsstrukturen ermdglichen, die mit weni-
ger Umweltdienstleistungen auskommen und vor allen Dingen mit solchen, die nicht auf
andere abgewalzt werden. Wir miissen unsere Hausarbeiten machen. Wir miissen unseren
Wohlstand, wo immer mdglich, mit vollen Preisen bezahlen.

Ich gebe gerne zu, hochverehrter Herr BundesauRenminister, das lasst sich in der Tat
leichter sagen, wenn man nicht mehr Minister ist und deswegen will ich daraus tiberhaupt
keinen Hehl machen. Ja, dies hat man mdglicherweise auch ein gutes Stiick hinzugelernt
und wenn man dafiir kritisiert wird, sei es drum. Ich danke Ihnen sehr herzlich.
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Die Zukunft gehort Effizienz und Erneuerbaren: Klimaschutz
und Standort Deutschland
Rede von Bundesumweltminister Jiirgen Trittin

Mein Gliickwunsch heute an die belgischen Griinen. Sie haben gestern im dortigen Kabinett
ein Gesetz durchgesetzt, wonach die Laufzeit der belgischen Atomkraftwerke auf 40 Jahre
begrenzt wird. Im Jahre 2025 soll dort das letzte AKW vom Netz gehen.

Die in der Bundesrepublik seit 1998 eingeleitete Energiewende scheint ansteckend zu sein
- nicht nur das Erneuerbare Energien Gesetz, auch uns unser Ausstieggesetz wird zu
einem Exportschlager.

Die Weichen sind gestellt.

Die rot-griine Bundesregierung hat in den letzten drei Jahren die Weichen fiir eine grund-
legend neue Energieversorgung gestellt. Wir haben es geschafft die Produktion von Strom
aus Windkraft zu verdreifachen. Heute wird ein Drittel des Windstromes der Welt hier
produziert. Wir haben es geschafft, allein im letzten Jahr die Flache an Sonnenkollektoren
zu verdreifachen auf 1 Mio. m2.

0b Atomausstiegsgesetz, Erneuerbares Energiegesetz, ob Steuerfreiheit fiir hocheffiziente
Gaskraftwerke oder die Energiesparverordnung - wir haben es geschafft, Wirtschafts-
wachstum und Energieverbrauch zu entkoppeln und die CO2-Emissionen zu senken.

Die Zukunft gehort den erneuerbaren Energien. Und das liegt nicht nur daran, dass allein

diese weitestgehend CO2-neutral sind. Die fossilen Energietriger Kohle, Ol und Gas und

auch Uran sind schlicht endlich - und werden schon bald wesentlich knapper und damit

auch teurer werden als heute. In 60-70 Jahren werden die bekannten Erddl- und Erdgasre-
serven erschopft sein.

Ich mochte heute ein Szenario entwerfen, wie eine zukunftsfahige Energieversorgung
aussehen kann - eine Versorgung, die das Klima und die Ressourcen schont und von daher
iberwiegend dezentral organisiert ist und natiirlich ohne Atomstrom auskommt. Eine Ener-
gieversorgung, die vielfach effizienter ist - und aus all diesen Griinden auf einen stetig
wachsenden Sockel Erneuerbarer Energien setzt. Ein Anteil von 50% im Jahre 2050 ist kei-
ne Utopie und auch die vollstdandig regenerative Energieversorgung ist jedenfalls langfris-
tig vorstellbar.

Wo stehen wir heute?

= Etwa 13% des Primdrenergieverbrauchs in Deutschland entfallt auf die Atomkraft.
Die iibrigen fossilen Energietrager machen rund 85 % aus. Die Erneuerbaren haben
bislang nur einen Anteil von gut 2% am gesamten Energieverbrauch. Global sieht die
Energienutzung ahnlich aus: 80% fossile Energietrager, rund 6% nukleare, der Anteil
der Erneuerbaren - weitgehend groRe Wasserkraft - ist mit 14% allerdings deutlich ho-
her als in Deutschland. Nach den Prognosen der Internationalen Energie-Agentur wird
sich der weltweite Energieverbrauch zwischen 1997 und 2020 um 57 % erhdhen -
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bei einem Anteil von 80% fossiler Energietrager ist dieses Szenario eine Katastrophe
fiir Klima, Mensch und Umwelt.

= Die Stromerzeugung basiert global je zu einem Sechstel auf Wasserkraft (19%) und
Kernenergie (18%) sowie zu etwa zwei Dritteln auf der Verbrennung sonstiger fossiler
Energietrdger. In Deutschland werden noch gut 60% des Stroms fossil hergestellt, dar-
unter etwa ein Drittel Atomkraft - gut 7% durch Erneuerbare Energien.

= Dabei ist die Energiewirtschaft iiberwiegend zentral aufgebaut: grol3e Kraftwerke mit
teilweise deutlich tiber 1.000 MW elektrische Nennleistung dominieren den Markt.

= Kernkraftwerke decken einen groRen Teil der Grundlast ab. Sie konnen nicht kurz-
fristig heruntergefahren werden, um der sinkenden Nachfrage in der Nacht zu entspre-
chen. Das standige Angebot von Strom erhoht dabei automatisch die Nachfrage: ent-
sprechend ist der Stromverbrauch in Frankreich aufgrund des hohen Anteils von Atom-
strom pro Person um rund 30% hdéher als in Deutschland.

*  Weiterhin wird traditionell die Kohle zur Grundlastdeckung verwendet. Auch sie ist
relativ schwerfdllig. Gas dagegen kann flexibel sowohl zur Grund- als auch zur Spit-
zenlast eingesetzt werden.

= Aber auch bei den Erneuerbaren gibt es mit Biomasse, Wasser und Geothermie Ener-
gietrager, die grund- und teilweise auch spitzenlastfahig sind; Wind und Sonne ste-
hen natiirlich nicht an jedem Ort und nicht immer gleichmaRig zur Verfiigung. Wenn
sie aber stdrker verteilt und gut vernetzt sind und zudem eine intelligente Netzsteue-
rung existiert, dann ist diese Witterungsabhangigkeit zu bewaltigen.

Szenarien fiir die nachsten Jahrzehnte
Stromerzeugung

Mit dem Atomausstieg wird es im Jahr 2020 nur noch einen prozentual zu vernachldssi-
genden Anteil von Atomstrom in Deutschland geben.

Und wir werden unser Klimaschutzprogramm erfolgreich fortfiihren und damit alle Unken-
rufe widerlegen, dass Atomausstieg und Klimaschutz nicht zusammenpassen. Wir werden
dazu nicht nur den begonnenen Boom erneuerbarer Energien verstetigen miissen. Wir wer-
den ein vielfaches an Energie-Effizienz erreichen miissen und alle iberfliissige Energienut-
zung beenden.

Lassen Sie mich eine Perspektive fir das Jahr 2020 entwerfen, die all diejenigen als
Zweckpessimisten dastehen ldsst, die einen Ausstieg aus der Atomenergie nur mit Ol oder
Kohle meinen substituieren zu kdnnen.

Durch weiterhin garantierte Einspeisevergiitungen mit einem weiter verbesserten EEG wird
sich der Anteil der Erneuerbaren an der Stromerzeugung - konservativ geschatzt - sicher
auf 20 oder mehr Prozent steigern lassen. Wahrend die Kernenergie mit etwa 3% dann
schon fast zu vernachldssigen sein wird, wird der Rest noch durch fossile Energietrager
erzeugt werden - allerdings deutlich effizienter als heute. KWK-Anlagen und GuD-
Kraftwerke vorwiegend auf Erdgasbasis werden die Energielandschaft bestimmen.

Unter den Erneuerbaren wird Wind deutlich den grofSten Beitrag liefern. Von heute 35%
wird der Anteil auf 45% steigen. Uber die Halfte davon Offshore in Nord- und Ostsee. An
zweiter Stelle wird die Biomasse stehen. Von heute 4% wird sie auf 26% steigen. Wasser-
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kraft wird auf die dritte Stelle zuriickfallen. Ihr Beitrag von heute 62% wird auf 21% fal-
len. Fotovoltaik wird von heute 0,2% auf 3,4% steigen.

Jetzt komme ich zur Energieversorgung im Jahr 2050. Dann werden 35% des Stroms von
effizienten fossilen Kraftwerken und Brennstoffzellen produziert. Den GroRteil des Stroms
aber werden die Erneuerbaren produzieren, namlich 65%.

Wind wird seine Stellung weiter ausbauen und unter den Erneuerbaren rund 1/3 der Strom-
produktion decken. Die Leistung auf See wird dann deutlich starker sein als die auf Land.
In 50 Jahren wird sich auch die Photovoltaik durchgesetzt haben und 11% der Strompro-
duktion durch Erneuerbare decken. Die Biomasse wird dann gut 13% der Stromleistung der
Erneuerbaren liefern, Wasser und Geothermie werden rund 7 bis 9% beitragen.

Zu diesem Zeitpunkt wird auch der importierte erneuerbare Strom mit iiber 1/3 an Bedeu-
tung gewonnen haben. Zum einen wird dann der deutsche Exportschlager EEG in den
Nachbarldandern seine Wirkung entfaltet haben. Zum anderen werden in sonnigen Gefilden
solarthermische Kraftwerke gebaut sein, die groRe Mengen Strom produzieren- oftmals
mehr als vor Ort benétigt wird.

Warmebereich

Im Warmebereich werden sich die Erneuerbaren etwas langsamer durchsetzen. Bis 2020 ist
hier ein Anteil von rund 12% zu erwarten. Davon wird die Biomasse gut 3. ausmachen, den
Rest liefern Solarkollektoren. Einen geringen Anteil wird die Geothermie beisteuern. Etwa
75% der Warme wird durch fossile Energietrager geliefert, davon rund 1/3 durch Fern- und
Nahwarme. Studien gehen {ibrigens davon aus, dass der Anteil von Strom am Warmemarkt
relativ konstant bleibt, also auch in den Jahren 2020 und 2050 einen bedeutenden Anteil
von rund 10% am Endenergieverbrauch haben wird - was bei regenerativ erzeugtem Strom
ja auch in Ordnung ware.

Im Jahre 2050 werden die Erneuerbaren etwa die Halfte der Nutzwarme bereitstellen. Den
grofdten Anteil wird dann die Sonne einnehmen, gefolgt von der Biomasse. Knapp 20%
kann die Geothermie beitragen. Knapp 40% der Nutzwarme wird auch im Jahr 2050 noch
durch fossile Energietrager bereitgestellt.

Diesen Perspektiven liegt ein wachsender Bedarf an Energiedienstleistungen zugrunde.
Mehr Licht, mehr Warme, mehr Computer werden uns umgeben. Aber sowohl beim Strom
als auch bei der Warme wird die Energieeffizienz um den bekannten Faktor 4 steigen. Da-
her gehen wir von einem konstanten Stromverbrauch und einem um rund 40% sinkenden
Endenergiebedarf im Warmebereich aus. Vor diesem Hintergrund ist bis 2050 der Anteil
erneuerbarer Energien am gesamten Energieverbrauch von 50% machbar.

Wie konnen wir diese Ziele erreichen?

Um diese Energieversorgung zu erreichen, miissen wir die Energiewende weiter beschleuni-
gen. Sie wird weiteren Raum fiir verschiedene innovative Losungsansdtze bieten.

Dennoch sind die drei Eckpfeiler, die uns den Weg in die Zukunft weisen, klar:
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1. Der Ausstieg aus der Kernenergie.

Hier haben wir ein Gesetz beschlossen, dass den weltweit ehrgeizigsten Ausstieg einleitet
und vollenden wird.

2. Die rationelle und sparsame Energieverwendung.

Rationelle Energieverwendung bietet derzeit die weitaus groRten Potenziale zur Klimavor-
sorge und zur Ressourcenschonung. Nichteffiziente GroRRkraftwerke wie AKW, die rund 2/3
der eingesetzten Primdrenergie in Form von Abwarme in die Luft und Fliisse verschwenden
werden durch dezentrale und effiziente Kraftwerke mit hohen Wirkungsgraden ersetzt.

Die rationelle und sparsame Energieverwendung muss in der gesamten Verbrauchsket-
te von der Erzeugung bis zur Nutzung konsequent verwirklicht werden. Dies umfasst eine
moderne Stromerzeugung etwa in effizienten GuD-Kraftwerken oder KWK-Anlagen, energie-
technisch optimierte Produktionsprozesse, verbrauchsarme Elektrogerdte, Energiesparlam-
pen, effiziente Heizkessel und bestmdgliche Warmedammung in Gebduden.

Ein Wechsel innerhalb der fossilen Energietrager steigert ebenfalls die Energieeffi-
zienz: Mittel- und langfristig wird die kohlenstoffreiche Kohle abnehmen, ebenfalls der
Anteil von Mineralol. Die Bedeutung von Erdgas wird dagegen weiter zunehmen. Selbstver-
standlich gehort hierzu auch eine Verkehrswende, die vom 3-Liter-Auto {iber den Ausbau
der offentlichen Verkehrsmittel bis hin zu langfristig veranderten Siedlungsstrukturen
reicht.

Im Verkehrsbereich wird der mit der Okosteuer begonnene Weg mit der Forderung
verbrauchsarmer PKW, der Bereitstellung zusatzlicher Mittel fiir die Schiene und die Ein-
fiihrung einer streckenabhangigen Autobahngebiihr fiir schwere LKW weitergegangen wer-
den.

Und schlieRlich sind wir alle gefragt bei den vielen Mdglichkeiten, Energie im Alltag einzu-
sparen. Immer noch wissen zu wenige, dass mit ein bisschen mehr Aufmerksamkeit im
stand-by-Bereich nicht nur viel Geld gespart werden, sondern auch die Leistung von zwei
Kernkraftwerke ersetzt werden kann.

Im Gebdudebereich werden auch im Altbaubestand die schlummernden Effizienzpotenziale
endlich ausgeschopft werden. In diesem Sinne wird die Energiesparverordnung weiterhin
durch Forderprogramme ergdnzt werden.

3. Der Einstieg in eine neue zukunftsfihige Energieerzeugung.

» Das EEG hat sich als hochwirksame MaRnahme fiir den beschleunigten Ausbau der er-
neuerbaren Energien erwiesen. Es schafft stabile Rahmenbedingungen, um unser Ziel
einer Verdopplung des Anteils erneuerbarer Energien bis zum Jahr 2010 zu erreichen.
Aber natiirlich wird es weiter entwickelt werden miissen. Die Einspeisevergiitungen
werden den Marktbedingungen angepasst werden miissen. Fiir Fotovoltaik z.B. wird ein
Rahmen gefunden werden miissen, der dem sich beschleunigenden Wachstum gerecht
wird.

* Die Windstromkapazitat hat sich in den letzten drei Jahren auf gut 8750 MW verdrei-
facht! Deutschland ist Windenergieweltmeister: 1/3 des Windstroms der Welt wird heu-
te hier erzeugt. Bis zum Jahr 2025 soll der Anteil der Windkraft am gesamten Strom-
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verbrauch auf mindestens 25 % steigen - vor allem durch Offshore-Anlagen, fiir deren
Errichtung wir derzeit die Grundlagen erarbeiten. Das EEG wird allerdings hier wohl an-
gepasst werden miissen. Fiir Windenergie kdnnen die Einspeisevergiitungen an guten
Standorten maglicherweise abgesenkt werden, fiir den Offshore-Bereich miissen sie a-
ber voraussichtlich iiber 2006 hinaus gelten.

= Eine dhnliche Erfolgsstory wie beim Wind wollen wir auch bei den anderen erneuer-
baren Energien in Gang setzen. Mit der Biomasseverordnung, dem 100.000-Dacher-
Fotovoltaik-Programm und dem Marktanreizprogramm fiir Erneuerbare Energien haben
wir zusdtzliche Grundsteine gelegt. Und die Erfolge lassen nicht lange auf sich warten:
Im landlichen Raum boomt die Biomasse, im Jahr 2001 wurden in Deutschland rund
doppelt so viel Sonnenkollektoren installiert wie 1998, und auch die Photovoltaik ist
rasant im Aufwind. Im letzten Jahr wurde mehr als die 5-fache PV-Leistung von 1998
installiert. Nachdem noch 1998 der letzte Hersteller Deutschland verlassen wollte, wird
jetzt in Hameln die vierte neue Solarfabrik gebaut. Wenn diese Entwicklung sich fort-
setzt - und dafiir werden wir arbeiten - ist das nicht nur gut fiir den Klimaschutz, son-
dern so werden wird auch Tausende von Arbeitspldtzen in der Produktion dieser Anla-
gen entstehen, die durchaus auch ein Exportschlager werden kdnnen.

» Bei einer zu erwartenden technischen Entwicklung der erneuerbaren Energien und ei-
nem Ansteigen der Preise fiir knapper werdende fossile Energien - und einem Emissi-
onshandel - werden die Erneuerbaren ihre Position auf dem Energiemarkt mittel- und
langfristig deutlich verbessern. Wenn wir hier zeigen, dass so eine zukunftsfahige E-
nergieversorgung aufgebaut wird, werden diese zum Exportschlager werden. Dann wer-
den Hersteller von Anlagen zur regenerativen Energieerzeugung bald ebenso zum Kreis
der gerne empfangenen Wirtschaftsdelegationen gehdren wie es heute noch die Her-
steller von fossilen Kraftwerken sind. Die von den Koalitionsfraktionen eingeleitete Ini-
tiative zur Exportoffensive fiir Erneuerbare wird hier gute Dienste leisten.

Damit ist fiir die Anderung des Energiemixes hin zu erneuerbaren Energien das ent-
scheidende Fundament gelegt. Wahrend wir die drei Eckpfeiler aufbauen, konnen wir die
tiberkommenen Strukturen des alten, nicht zukunftsfahigen Systems abbauen. Das bedeu-
tet:

= die Atomenergie herunterfahren,
= den Verbrauch fossiler Energietrager kontinuierlich senken,
» damit die Abhingigkeit von Olimporten vermindern,

= den Trend vom Energieverschwenden umkehren hin zum intelligenten und effizienten
Umgang mit Energie.

Vom Ol zum solaren Wasserstoff

Zurecht hat dieser Kongress den Titel: Energien fiir morgen - vom Ol zum solaren Wasser-
stoff. Beim Umbau der Energieversorgung kann der Wasserstoff eine wichtige Rolle spie-
len. Als Energietrager und Speichermedium bietet er eine Reihe von Vorteilen: Er ldsst sich
emissionsfrei in Energie umwandeln, l6st das Speicherproblem der erneuerbaren Energien
und ist praktisch universell anwendbar. Wasserstoff ist die Basis fiir hocheffiziente Zu-
kunftstechnologien wie die Brennstoffzelle. In Verbindung mit stationarer Kraft-Warme-
Kopplung werden dadurch energetische Wirkungsgrade von mehr als 90 % mdglich, bei
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mobiler Anwendung entsteht das - bislang immer wieder versprochene, aber nicht erreichte
- "zero-emissions-car".

Langfristig konnten Wasserstoff und erneuerbare Energien die Allianz zur solaren Wasser-
stoffwirtschaft eingehen - eine Vision, die diesen Namen verdient!

Aber bis zur solaren Wasserstoffwirtschaft ist es noch ein langer Weg. Sie wird zudem im-
mer nur ein Teil des Energiesystems der Zukunft bleiben. Der gréf3te Teil der regenerativ
erzeugten Energie wird auch langfristig direkt verwendet werden, sei es als Warme oder als
Strom, der direkt in die elektrischen Netze eingespeist wird. Dariiber hinaus wird Biomasse
einen beachtlichen Teil des Brennstoffbedarfs decken. Und schlie3lich werden wir auf ab-
sehbare Zeit auch noch fossile Energien bendtigen.

Noch ist die solare Wasserstoffwirtschaft Zukunftsmusik. Solarer Wasserstoff ist teuer, es
fehlt die erforderliche Infrastruktur, die Technologien sind noch nicht ausgereift. Dies
fiihrt mich zu der Frage: Was konnen wir hier und heute tun, um die Zukunft vorzube-
reiten?

= Als Briickentechnologie fiir die Wasserstoffwirtschaft gilt die Brennstoffzelle. Deshalb
haben wir im Zeitraum 2001-2003 rund 60 Mio. EUR aus dem Zukunftsinvestitionspro-
gramm fiir Forschung rund um die Brennstoffzelle bereitgestellt. Wenn wir jedoch mit
ihrer Anwendung auf den solaren Wasserstoff warten, werden wir zu lange warten.
Warum nicht die hocheffiziente Brennstoffzelle auf Erdgasbasis einfiihren und
damit die Zukunft schon heute vorbereiten?

» Damit kommt dem Erdgas ebenfalls eine strategische Bedeutung fiir den Ubergang in
die solare Wasserstoffwirtschaft zu. Auch wenn es sich zundchst widersinnig anhort:
Ohne flichendeckende Erdgas-Infrastruktur werden wir den Ubergang in die Wasser-
stoffwirtschaft nicht schaffen. Autos konnen mit Brennstoffzellen oder herkommlichen
Motoren betrieben werden; in beiden Fallen konnen Erdgas und Wasserstoff als Kraft-
stoff dienen. Vor diesem Hintergrund wird neben der schon jetzt deutlich positiven
Umweltwirkung ein weiterer Grund deutlich, warum ich mich fiir Erdgasfahrzeuge und
-tankstellen einsetze - nicht nur, weil dadurch unmittelbar Emissionen eingespart
werden, sondern auch als Investition in die Infrastruktur der Zukunft.

= Natiirlich miissen wir auch dafiir sorgen, dass mit dem zukiinftigen Energietrager Was-
serstoff praktische Erfahrungen gesammelt werden konnen. Hierzu wollen wir nicht
nur bei stationdren Kraftwerken, sondern auch im Verkehrsbereich einen Beitrag leis-
ten: Bis spatestens 2004 soll im Rahmen des Projektes "Clean Energy Partnership" eine
offentliche Wasserstofftankstelle in Deutschland errichtet werden, die eine Flotte von
rund 100 Fahrzeugen mit Wasserstoff versorgen wird. Dies ist bereits ein erster Schritt
im Rahmen der auf den Zukunftsenergietrager Wasserstoff gerichteten Verbundstrate-
gie, auf die sich die Bundesregierung sowohl mit den Automobilherstellern als auch
mit der Mineral6lindustrie geeinigt hat.

Die Vorreiterrolle der deutschen Klimaschutz- und Energiepolitik lohnt sich auch 6kono-
misch

Zum Schluss noch ein Wort zur Wirtschaftlichkeit der Energiewende - ich finde, das kann
gar nicht oft genug betont werden.

Wir brauchen die Energiewende, wenn wir unseren Lebensstandard umwelt- und klimaver-
traglich halten wollen und dabei nicht aus den Augen verlieren, dass es noch groRe Teile
der Welt gibt, die diesen erst noch erreichen wollen. Dabei kénnen wir helfen und oben-
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drein noch unsere Wirtschaft ankurbeln, die am Export von Zukunftstechnologien verdie-
nen und Arbeitsplatze schaffen kann.

Schon heute greifen die USA zur Bewaltigung ihrer Energiekrise in Kalifornien auf hochef-
fiziente Gasturbinen aus Deutschland zuriick. Wirkungsgrade von mehr als 57 % bei der
Stromerzeugung und mehr als 90 Prozent bei der gekoppelten Erzeugung von Strom und
Warme sind nicht nur 6kologisch spitze, sondern machen derartige Kraftwerke auch 6ko-
nomisch attraktiv! Eine klassische win-win-Situation: Klima und Wirtschaft profitieren!

Bei den erneuerbaren Energien haben wir uns einen weltweiten Spitzenplatz erobert. Damit
werden wir von einem der Wachstumsmadrkte der Zukunft profitieren. Schon jetzt sind hier
in Deutschland mehr als 100.000 Menschen beschaftigt, und tdglich werden es mehr.

ABB Mannheim hat gerade den Auftrag fiir den groRten Windpark Nordamerikas in Kanada
im Wert von 1 Mrd. erhalten.

Die Vorreiterrolle der deutschen Klimaschutz- und Energiepolitik lohnt sich also auch 6ko-
nomisch. Das Schweizer Forschungsinstitut PROGNOS kommt in einer wissenschaftlichen
Studie zu dem Ergebnis, dass eine Minderung der C02-Emissionen in Deutschland um 40 %
bis zum Jahr 2020 nicht nur machbar ist, sondern auch 200.000 neue Arbeitsplatze
schafft.

Meine Damen und Herren,

Kohle und Atomkraft werden noch lange eine grol3e wirtschaftliche Macht besitzen, die auf
die Zeit vor der Liberalisierung der Energiemarkte zuriickzufiihren ist. Entsprechend brau-
chen Effizienzrevolution und Erneuerbare Energien eine kraftige Unterstiitzung, da sie sich
erst allmdhlich auf dem Markt werden etablieren und durchsetzen kdnnen. Dafiir muss u.a.
die okologische Steuerreform weitergefiihrt und den aktuellen Bedingungen angepasst
werden. Okologisch kontraproduktive Subventionen miissen stufenweise abgebaut und um-
gelenkt werden. Der Abbau 6kologisch schadlicher Subventionen und Steuerbegiinstigun-
gen ist seit vielen Jahren ein Kernpunkt der umweltpolitischen Debatte. 35% aller Subven-
tionen in Deutschland wirken derzeit laut OECD 6kologisch kontraproduktiv. Dagegen sind
nur 2-3% der Subventionen dezidiert umweltschiitzend.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Energierevolution ist moglich. Das haben wir bewiesen. Sie bringt Vorteile fiir unser
Klima und unsere Wirtschaft. Sie ist Ausdruck unserer Verantwortung fiir zukiinftige Gene-
rationen.

Wir haben in der Energiepolitik in den letzten Jahren sehr viel erreicht. Jetzt geht es dar-
um weiterzumachen, fortzusetzen, zuende zu fiihren - mit IThnen gemeinsam.
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Micropower — von der Brennstoffzelle zum virtuellen
Kraftwerk
Rede von Michaele Hustedt, energiepolitische Sprecherin

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Entscheidungen in der Stromwirtschaft waren in den vergangenen Jahrzehnten durch
die Monopolsituation der Versorger gepragt. Kapazitaten wurden groRziigig geplant und
vor allem Technologien mit hohem Kapitaleinsatz und niedrigen Betriebskosten bevorzugt.
Ursache: Die garantierte Verzinsung des eingesetzten Kapitals bildete die Grundlage fiir die
Genehmigung der Monopolpreise durch die Behorden. Im Ergebnis entstand ein Energie-
versorgungssystem, das durch GroRkraftwerke, ein zentrales Verbundnetz sowie durch er-
hebliche Uberkapazititen geprégt ist. Dies war auch politisch so gewollt. Das wirtschaftli-
che Risiko trugen durchgdngig die Stromverbraucher als gefangene Kunden, die keine Wahl
hatten. In diesem System konnte es passieren, dass selbst Kraftwerke, die nie oder nur
iiber einen kurzen Zeitraum betrieben wurden, von den Stromkunden vollstandig abbezahlt
wurden. Aber auch: dass es eine gigantische Verschwendung von Energie gab und noch
immer gibt. Kurz: das alte Monopolsystem war unflexibel, ineffizient, teuer und umwelt-
schadlich.

Die Zukunft der Energiewirtschaft sieht aber anders aus. Sie wird durch dezentrale und
flexible Systeme geprdgt sein. Und sie wird auf einer anderen Logik aufbauen.

Vor uns liegt eine technische Revolution, die die Energiewirtschaft wahrscheinlich starker
verandern wird als die Liberalisierung. Brennstoffzelle und virtuelle Kraftwerke werden zu-
sammen mit den erneuerbaren Energien die Kraftwerksstrukturen verandern, neue Akteure
in den Markt bringen, energiewirtschaftliches Denken vom Kopf auf die FiilRe stellen. Wenn
diese Technologien sich durchsetzen, wird die Energiewirtschaft ein anderes Gesicht ha-
ben. Gleichzeitig ist dieser Wandel eine groRe Chance unsere Energieversorgung zukunfts-
fahig, d.h. umweltvertrdglich zu machen. Uns mit diesem groRen Umbruch vertraut zu ma-
chen, und zu diskutieren, wie die Politik diesen Wechsel unterstiitzen und beschleunigen
kann, das soll heute das Thema meines Vortrages sein.

Vision Brennstoffzelle

Ein neues Element in dieser dezentralen Energiewirtschaft ist die Brennstoffzelle. Die
Brennstoffzelle ist eine faszinierende Technologie, die in Zukunft einen grof3en Anteil an
unseren Energieumsetzungsprozessen haben wird. Sie hat viele Vorteile verglichen mit den
heutigen Kraftwerkstechnologien.

Das Prinzip der Brennstoffzelle ist einfach zu verstehen

Ganz einfach: Die Knallgasreaktion ist auch noch dem groRten Chemiemuffel aus dem
Schulunterricht in Erinnerung. Wasserstoff reagiert mit Sauerstoff zu Wasser. Bei der
Brennstoffzelle findet der dabei stattfindende Elektronenaustausch von Wasserstoff zu
Sauerstoff nicht direkt, sondern {iber einen duReren Stromkreis statt. Da Strom flieRende
Elektronen darstellt, hat man also damit Strom produziert. Dabei gibt es verschiedene
Brennstoffzellentypen. Es werden unterschiedliche Elektrolyte und unterschiedliche Be-
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triebstemperaturen verwendet. Je nach Brennstoffzellentyp gibt es unterschiedliche Anfor-
derungen an das Brenngas und dessen Reinheit. Je hoher die Temperaturen, um so unrei-
ner kann das Gas sein. Wenn Erdgas eingesetzt wird, muss ein Reformer vorgeschaltet wer-
den, der aus dem Erdgas den Wasserstoffanteil trennt.

Bei der Anlagengrdlie gibt es im wesentlichen drei Entwicklungsrichtungen: Das Blockheiz-
kraftwerk mit 200 - 300 kWe| zur Kraft-Warme-Kopplung und das Kleinstsystem mit einer
elektrischen Leistung von 1 - 5 kW zur Einzelversorgung in Wohnhdusern. Ein weiteres,
hochinteressantes Einsatzfeld sind Kleinbrennstoffzellen im Leistungsbereich 1 - 500 Watt.
Diese konnen die Akkus in Laptops und Handys ersetzen. Schon bald kann die Brennstoff-
zelle in allen drei Bereichen eine bedeutsame Rolle spielen.

Die Vorteile der Brennstoffzelle sind vielfaltig.

Im Vergleich mit anderen Kraftwerken braucht die Brennstoffzelle weniger Brennstoff,
spart also Energie. So lasst sich der Primdrenergieeinsatz von Braun- und Steinkohle um
ca. 24-25% reduzieren, bei Erdgas immerhin um 15%. Das ist ein beachtlicher Effizienz-
sprung. Vergleicht man die Brennstoffzelle bei der Produktion von Strom und Warme, kann
schon jetzt bis zu 38% Primadrenergie eingespart werden. Und wir stehen ja erst am Anfang
einer Entwicklung.

Insbesondere zeichnet sich die Brennstoffzelle durch sehr hohe Stromkennzahlen aus. Das
bedeutet: Bei jeder Produktion von Strom fallt auch Warme an. Aber: Im Vergleich zu der
konventionellen Technik bei der Brennstoffzelle viel Strom und wenig Warme. Das ist ge-
nau das, was wir in Zukunft brauchen, denn der Trend geht in Richtung steigendem Strom-
und sinkendem Warmebedarf. Daher eignet sich die Brennstoffzelle auch fiir Kunden mit
hohem Strom und geringem Warmebedarf, was zu einer Erweiterung des Kraft-Warme-
Kopplungsmarktes fiihren kann. AuRerdem kann deshalb die Brennstoffzelle je nach Strom-
bedarf gefahren werden, was sich sehr giinstig auf die Wirtschaftlichkeit auswirken wird.

Die Brennstoffzelle arbeitet - abgesehen von Pumpen und Gebldse - ohne bewegliche Bau-
teile. Dariiber hinaus ist sie gerduscharm und reagiert rasch auf Lastwechsel wahrend des
Betriebes. Der Aufwand fiir Wartung und Instandhaltung ist also gering.

Wirtschaftlich ein weiteres absolutes Plus ist die Fahigkeit der Brennstoffzelle, auch beim
Teillastverfahren hohe Wirkungsgrade zu erzielen, anders als etwa bei GuD-Kraftwerken.
Das bedeutet, auch wenn sie nicht mit voller Leistung laufen, sind sie effizient. Sie kdn-
nen besser an- und abgeschaltet werden und sind damit flexibler.

Eine stationdre Brennstoffzelle muss zur Zeit nicht mit Wasserstoff betrieben werden, um
sinnvoll zu sein. Mit Erdgas betrieben, bedeutet dies schon eine deutliche Reduktion der
C02-Emissionen durch die hohen Wirkungsgrade. Die Emissionen von CO2 kénnen dabei in
Ein- oder Mehrfamilienhdusern um ca. 13 % gesenkt werden, verglichen mit der Warmever-
sorgung durch Olkessel sogar um ca. 33 %! Zudem stellen diese Technologien die Briicke in
eine dezentrale Wasserstoffenergiewirtschaft dar, bei der der Strom, der zur elektrolyti-
schen Herstellung von Wasserstoff bendtigt wird, solar erzeugt wird oder aber der Wasser-
stoff direkt aus Biogas gewonnen wird.

Flir uns Griine ist deshalb die Brennstoffzelle ein wichtiger Baustein der Effizienzsteige-
rung, die optimale Erganzung zu den Technologien der erneuerbaren Energien.
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Projektbeispiele

Wir freuen uns deshalb, dass iiberall im Land der Betrieb von Brennstoffzellen und die
Einfiihrung von virtuellen Kraftwerken in verschiedenen Feldversuchen und Pilotprojekten
genauer untersucht wird.

= Die Energieversorgung Weser-Ems, EWE, wird ab Oktober damit beginnen, stationare
Brennstoffzellen in Hauser einzubauen. Bis 2003 werden 150 Anlagen errichtet sein.
Diese Anlagen werden dann {iber ein dezentrales Energiemanagement miteinander ver-
netzt und als eine Einheit gesteuert. Hier entsteht ein virtuelles Kraftwerk!

= In Essen errichtet RWE ein Brennstoffzellen-Demonstrationsprojekt mit einer 300kW-
Anlage zur Strom-. Warme- und Kalteerzeugung. Der elektrische Wirkungsgrad dieser
Anlage wird bei 58 % liegen. Ab Herbst diesen Jahres soll dort auch ein Feldversuch
mit 50 Brennstoffzellen fiir die Hausenergieversorgung durchgefiihrt werden.

* Im Rahmen des Zukunftsinvestitionsprogramms der Bundesregierung werden geziel-
te Schwerpunkte zur Weiterentwicklung und beschleunigten Markteinfiihrung der
Brennstoffzelle gesetzt. In einem Pilotprojekt zum virtuellen Kraftwerk werden insge-
samt 150 Niedertemperaturbrennstoffzellen zur Beheizung von Wohnhausern sowie
zur Integration ins Stromnetz miteinander vernetzt.

* In der Landesvertretung von NRW in Berlin wird erstmalig in einer Landesliegenschaft
die neue Brennstoffzellentechnik und zusatzlich eine neuartige Mikrogasturbine einge-
setzt. Damit kann eine Brennstoffzelle mittlerer Leistung (30 kW) in der Praxis getestet
werden. Eine Brennstoffzelle mittlerer Grof3e — maRgeschneidert fiir ein Gebaude
mittlerer GroRe - das ist ein Novum. Der C02-Ausstoss der Landesvertretung wird ins-
gesamt um 50 % unter vergleichbaren Gebauden liegen.

= Die GEW aus Koln betreibt die erste Brennstoffzellenanlage in Europa, die aus Klar-
gas umweltschonend Strom und Warme erzeugt. Die Anlage war ein weltweites Projekt
der Expo 2000 und erzeugt 200 kW elektrische Leistung. Die produzierte Warme geht in
den Gaserzeugungsprozess und in Raumheizungen. Sie reduziert die jahrlichen CO2-
Emissionen um bis zu 1000 Tonnen.

Wann fiir die Brennstoffzelle die breite Markteinfiihrung zu erwarten ist, ist noch offen. Zur
Zeit funktioniert die Technologie noch nicht im Dauerbetrieb und sie ist noch zu teuer.
Aber das ist sicher: sie wird kommen.

Die Marktchancen von Brennstoffzellen als Konkurrenzsystemen zu GuD-Systemen sind
schwierig einzuschatzen. Auch GuD-Anlagen erreichen inzwischen Wirkungsgrade von fast
60 %, sind finanziell sehr giinstig und erprobt. Laut RWE liegen die Investitionskosten fiir
Demonstrationsanlagen mit groRen Brennstoffzellen (300 kWe|) derzeit bei rund 12.500
Euro/kWel. Fiir eine Wettbewerbsfahigkeit bei diesen Anlagen ist eine Kostensenkung auf
etwa 1000,- Euro/kWe| erforderlich. Daher wird sich wohl als erstes der dezentrale Markt

entwickeln. Fiir Biiro- oder offentliche Verwaltungsgebaude, Krankenhduser, Schulen bis
hin zur Versorgung von Einfamilienhdusern. In einem ersten Schritt eignet sich besonders
die stationdre Anwendung als dezentrales Heizkraftwerk, d.h. sie ersetzen den normalen
Brennkessel in Ein- und Mehrfamilienhdusern. Hier sind besonders grol3e Effizienzspriinge
moglich und hier hat der Betreiber wesentlich hohere Strompreise als ein Gro3kunde. Der-
artige Systeme kdnnen auch bei Investitionskosten von 1500,- bis 2000,- Euro/kWe| noch

wirtschaftlich attraktiv sein.
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Einen entscheidenden Beitrag zur Kostensenkung wird dabei die Massenproduktion brin-
gen. Ein als Einzelmodell in Handarbeit zusammengeschraubte Brennstoffzelle ist nun mal
wesentlich teurer als eine automatisierte Serienproduktion. Die Firma Vaillant schatzt den
Markt fiir 2010 auf bis zu 40.000 Systemen im Jahr in Deutschland, europaweit 100.000,
wenn es gelingt, die jetzigen Preise um 2/3 zu reduzieren. Dabei muss die Politik helfen.
Das haben wir uns vorgenommen, denn Deutschland soll das Land sein, das mit zu den
ersten gehort bei der Einfilhrung dieser Technologie.

Wir befinden uns in groRer Dynamik auf dem Weg ins Solarzeitalter

Der zweite grolRe Bestandteil einer dezentralen Energiewirtschaft sind die erneuerbaren
Energien in ihrer ganzen Vielfalt.

Einen wichtigen Schritt hat die rot-griine Regierung mit der Forderung der Erneuerbaren
Energien und den diversen Forderprogrammen vollzogen.

Einstieg ins Solarzeitalter

Das neue Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) ist ein Meilenstein auf dem Weg ins Solarzeit-
alter und ein grofRer Erfolg biindnisgriiner Regierungspolitik. Mit dem EEG fordern wir die
Energieerzeugung aus Windkraft, Biomasse, Wasserkraft, Solarstrahlung und Erdwarme.
Investitionen in diese Zukunftsenergien zahlen sich nun aus.

In nur zwei Jahren haben wir es geschafft dem Ausbau Erneuerbarer Energien in Deutsch-
land eine beachtliche Dynamik zu verleihen. Das EEG hat weltweit Beachtung gefunden
und wird mittlerweile als Exportschlager gehandelt. In Frankreich z.B. wurde inzwischen
ein entsprechendes Gesetz erlassen.

Der Erfolg des EEG wird deutlich, wenn man sich die Stromerzeugung aus Erneuerbaren
Energien in Deutschland ansieht. Die Produktion von Strom aus Erneuerbaren Energiequel-
len steigt bis 1998 langsam und seit rot-griin die Regierungsverantwortung iibernommen
hat, steil an. Betrug die Stromproduktion aus den Einspeisegesetzen 1998 noch etwas iiber
6 Milliarden Kilowattstunden, stieg sie im Jahr 2000 bereits auf fast 14 Milliarden. Inner-
halb eines Jahres ist damit die Produktion des Stromes, der nach dem Erneuerbaren Ener-
gien Gesetz vergiitet wird, um die Halfte gestiegen und hat sich seit Amtsantritt der rot-
griinen Bundesregierung insgesamt verdoppelt. Beispielhaft fiir den enormen Erfolg des
EEG in Deutschland ist das rasante Wachstum der Windenergie. Mit einer Gesamtleistung
von fast 7000 Megawatt Mitte 2001 hat Deutschland seinen Spitzenplatz weltweit ausge-
baut. Mehr als die Halfte des Windstroms in Europa und {iber ein Drittel der Weltproduktion
dieser Energieform werden in Deutschland erzeugt. Auch hier ist der Zuwachs rasant, von
6.200 Windenergieanlagen auf fast 12.000 in diesem Augenblick. Die Windenergie tragt
mittlerweile zu iiber 2,5 Prozent zur Stromerzeugung in Deutschland bei und hat (iber
35.000 Arbeitspldtze geschaffen.

Fiir den enormen Auftrieb im Bereich der Solarenergie sind neben dem EEG auch das
100.000 Dacher-Solarstromprogramm sowie das Markteinfihrungsprogramm verantwortlich.
Die Zahlen sind beeindruckend: Allein im Jahr 2000 wurden in Deutschland 8.000 Solar-
stromanlagen mit insgesamt 40 MW installiert - Ende des Jahres 2001 waren Photovoltaik-
Anlagen mit einer Gesamtleistung von iiber 150 MW in Betrieb.

Dieser Wert kann bis 2010 noch mal verzehnfacht werden, wenn wir uns in diesem Bereich
weiter anstrengen. Auch die Hersteller solarthermischer Anlagen fiir die Warmwasserberei-
tung verzeichnen zweistellige Zuwachsraten: Allein im Jahre 2001 wurden in Deutschland
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Solaranlagen mit einer Kollektorflache von iiber 900.000 Quadratmeter installiert. Die
Branche konnte 500 Millionen Euro umsetzen.

Das Ergebnis unserer Politik fiir den Ausbau Erneuerbarer Energien kann sich sehen lassen.
Die Nutzung der Erneuerbaren Energien entlastet nicht nur die Umwelt und schiitzt das
Klima, sie schafft auch neue Arbeitspldtze und zahlt sich 6konomisch aus. Bereits heute
sind bei den Erneuerbaren Energien etwa 100.000 Arbeitspldtze entstanden. Mehr als in
der Atomindustrie, bald auch schon mehr als in der Kohleindustrie.

Wir haben uns das Ziel gesetzt den Anteil der erneuerbaren Energien bis 2010 zu verdop-
peln. Gelingt es uns die jetzige Dynamik beizubehalten, kénnen wir das Ziel schon 2005
erreichen. Ein Atomkraftwerk wird 10 Jahre geplant und dann 40 Jahre betrieben. In 50
Jahren kénnen wir den Umstieg vom atomaren ins solare Zeitalter schaffen. In nur weni-
gen Jahren kann es gelingen, dass unsere Energie mehrheitlich aus CO2-freien Technolo-
gien hergestellt werden. Damit kdnnen wir das Ziel erreichen, bis 2050 80% der CO,-Emis-
sionen zu reduzieren.

Die Vision einer dezentralen Energiewirtschaft

Wahrend die Brennstoffzelle zusammen mit Mikroturbine und erneuerbaren Energien die
Muskeln der neuen Energiestruktur darstellt, ist das virtuelle Kraftwerk das Gehirn. Ein vir-
tuelles Kraftwerk besteht aus vielen kleinen Energieerzeugern, die mittels intelligenter
Software iiber das Internet miteinander verbunden werden. Von einer zentralen Stelle kdn-
nen die einzelnen Komponenten des Systems je nach Bedarf gesteuert werden. Bei zusatz-
lichem Energiebedarf kdnnen diejenigen Anlagen hochgefahren werden, die gerade nicht
genutzt werden oder die Energie zu diesem Zeitpunkt am effizientesten bereitstellen kdn-
nen. Dadurch entsteht ein nur im Energienetz vorhandenes GrolRRkraftwerk, das bei Bedarf
in Minutenschnelle regeltechnisch in viele kleine Anlagen zerlegt werden kann.

Im Vergleich zu einem Kohle- oder Kernkraftwerk hat es einen sehr groRen Wirkungsgrad -
auch im Teillastbereich, eine hohe Verfiigharkeit der Kraftwerksleistung, eine aulRerordent-
lich hohe Leistungsinderungsgeschwindigkeit sowie minimale Ubertragungs- und Trans-
formationsverluste. Es ist also wesentlich flexibler und damit wirtschaftlicher. Auch Last-
spitzen kdnnen im Netz dynamisch abgefahren werden. Die parallel produzierte Warme
geht in einen Warmespeicher. Das erspart den Energieversorgungsunternehmen das Vorhal-
ten von schnell regelbaren, kapitalintensiven Spitzenlastkraftwerken. Besonders deutlich
wird sich dieser Vorteil herausschdlen, wenn der Bérsenhandel fiir Spitzenlaststrom richtig
in Gang kommt.

Es kann deshalb dazu beitragen, die Spitzenbezugskosten deutlich zu reduzieren.

Noch interessanter ist, dass man perspektivisch vor Ort auch unterschiedliche Verbrauchs-
tarife verlangen kann mit dem Ziel, dass die Spitzen gekappt werden. Umso niedriger wa-
ren die zusatzlichen Primdrenergieaufwande. Um so hoher fallen die Kostensenkungen aus
- eine win-win-Situation fiir Umwelt und Wirtschaft.

Nicht zuletzt: Da der Strom vor Ort produziert und zumindest z.T. auch konsumiert wird,
spart man einen Teil der Kosten beim Netzaufbau und vermeidet ca. 2% Verluste durch den
Stromtransport.

Das ist die Struktur fiir eine umweltfreundliche Energieversorgung: Beim Verbraucher wird
der Energiebedarf vor Ort verringert. Dies geschieht durch Warmedammung, sparsame
Haushaltsgerdte und effiziente Produktionsverfahren. Durch neue, integrierte Technologien
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wie intelligente Netze und neue Software in den Anlagen werden die Mdglichkeiten noch
individueller und optimaler ausgeschopft. Die intelligente Gefriertruhe oder Waschmaschi-
ne, die dann Strom verbraucht, wenn es am billigsten ist. Der dann noch notwendige Ener-
giebedarf wird im steigenden MaRe dezentral vor Ort produziert. Versorgungssicherheit
wird garantiert, indem diese dezentralen Einheiten iiber das Internet zu virtuellen Kraft-
werken zusammengeschaltet werden. Wenn kein Wind weht und keine Sonne scheint,
springt die Brennstoffzelle an. So wird das fossile Zeitalter beendet. Der Ubergang ins So-
larzeitalter erfolgt flieRend ohne Briiche bis auch die Brennstoffzelle nicht mehr mit Erd-
gas, sondern mit Biogas oder solar erzeugtem Wasserstoff betrieben wird. Fiir uns Griine ist
besonders bedeutsam, dass endlich mit dem virtuellen Kraftwerk auch wirkungsvoll das
Vorurteil widerlegt werden kann, dass eine Energieversorgung, die 100 % auf erneuerbaren
Energien basiert, in einem Industrieland wie Deutschland nicht moglich sein soll.

Eine dezentrale Energiewirtschaft ist nicht nur umweltfreundlich, sie ist auch wirtschaft-
lich. Anstatt sein Geld wie in politisch abgesicherten Monopolzeiten fiir 20 Jahre in GroR-
kraftwerke zu versenken, ist es im Wettbewerb fiir Investoren wesentlich giinstiger, in An-
lagen mit kurzen Amortisationszeiten zu investieren. Und man kann seine Investitionen
flexibel nach der Energienachfrage variieren und braucht sich nicht auf windige Prognosen
zu verlassen. Dies entspricht in idealer Weise den Erfordernissen wetthewerbsgepragter
Energiemdrkte. Das unternehmerische Risiko wird gesenkt. Auch kleine Akteure ohne grol3e
Kriegskassen konnen investieren.

Natiirlich bietet so eine dezentrale Struktur auch mehr Versorgungssicherheit: Es ist un-
wahrscheinlich, dass alle kleinen Kraftwerksblocke auf einmal ausfallen. Bei einer zentra-
listischen Versorgung mit Grol3kraftwerken ist eine hohe Ersatzkapazitat vorzuhalten. Die
Standby-Reserve kann also deutlich niedriger ausfallen. Wiederum ein Kostenvorteil. Auch
gegeniiber terroristischen Angriffen ist eine dezentrale Struktur weniger gefahrdet. Als ein
System mit {iberwiegend groRtechnischen Anlagen.

Brennstoffzelle und virtuelle Kraftwerke sind deshalb ein wesentlicher Grundstein, der un-
sere griine Vision einer dezentralen, umweltvertraglichen Energiewirtschaft komplettiert.
Wir beobachten diese Entwicklung mit groRem Interesse, stehen im engen Dialog mit den
Akteuren in Forschung und Wirtschaft und sind bereit diese Entwicklung in der Forschung
und Markteinfiihrung engagiert zu unterstiitzen.

Wir freuen uns iiber diese Entwicklung. Aber braucht denn diese Entwicklung Unter-
stiitzung?

Aber braucht diese Entwicklung denn iiberhaupt eine politische Flankierung? Die Wirtschaft
investiert in Pilotprojekte in die Brennstoffzelle. Es ist immerhin eine grof3e Aktivitat zu
beobachten. Konnte sich die Politik nicht raushalten und diese Entwicklung einfach abwar-
ten ? Ich meine Nein! Und dies aus folgenden Griinden:

Es ist eine denkbar schlechte Zeit um neue innovative Technologien auf den Markt zu brin-
gen. Die bestehenden Uberkapazitidten aus Monopolzeiten fiihren vorsichtig gesagt zu ei-
ner grofRen Investitionszuriickhaltung und der verscharfte Preiswettbewerb, der die An-
fangsphase der Liberalisierung des Strommarktes kennzeichnet, setzt selbst etablierte und
ausgereifte KWK-Techniken unter starken Konkurrenzdruck.

Normalerweise wird die Wirtschaftlichkeit der Brennstoffzelle unter aktuellen Rahmenbe-
dingungen nicht vor 2006/07 erwartet. Nennenswerte Marktanteile wiirden dann erst 2010
erreicht werden kdnnen. Die von uns gewollte Forderung kann den Markteintritt allerdings
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beschleunigen. Und das ist gut so. Das Marktpotenzial ist vorhanden. Im Sinne des Klima-
schutzes muss deshalb die Einfiihrung der Brennstoffzelle unterstiitzt werden.

Im Bereich der Forschung haben wir deshalb auf die neuen Technologien einen deutlichen
Schwerpunkt gesetzt. Zusatzlich werden aus den UMTS-Zinsersparnissen in den ndchsten
Jahren 120 Millionen DM fiir die Erforschung der Brennstoffzelle bereitgestellt. Auch die
okologische Steuerreform unterstiitzt dezentrale Technologien: Bis 2 MWel wird die Brenn-
stoffzelle und KWK-Anlagen von der Okosteuer und der Stromsteuer ausgenommen.

Und nach langem, hartem Ringen haben wir auch das KWK-Forderungsgesetz im Bundestag
verabschiedet. Veraltete Kohlekraftwerke werden nun durch moderne Gaskraftwerke ersetzt.
Wer weil3, wie stark noch die Kohlelobby in der SPD ist, kann dieses Ereignis durchaus
wertschatzen. Und es waren die Griinen, die dabei die Forderung des Zubaus kleiner KWK
Anlagen durchgesetzt haben. Sie bekommen einen deutlich erh6hten Bonussatz.

Auch die Brennstoffzelle wird in den nachsten Jahren im Rahmen dieses Gesetzes gefordert
werden. Fiir jede in das offentliche Netz eingespeiste Kilowattstunde Strom erhalt der
Betreiber 10 Pf. Dadurch wird die Markteinfiihrung stationdrer Brennstoffzellen in Haushal-
ten unterstiitzt. Das ist etwas, was eine besondere Zukunftskomponente in diesem Gesetz
darstellt.

Auch die erneuerbaren Energien brauchen auf absehbarer Zeit noch unsere Unterstiitzung.
Selbstverstindlich darf es keine Uberforderung geben und wir brauchen auch weiterhin
einen Anreiz zur Innovation. Dies alles ist allerdings mit dem bestehenden Gesetz zur For-
derung der erneuerbaren Energien , dem EEG, schon jetzt Realitdt. Wenn die Preise die
okologische Wahrheit sagen wiirden, d.h. die Folgeschdaden bei Atom und fossilen Energie-
trdgern nicht einberechnet wiirden, dann waren erneuerbare Energien schon lange wirt-
schaftlich.

Strom soll in Zukunft in Deutschland produziert werden, nicht in Osteuropa.

Aufgrund der altersbedingten Stillegung von Kraftwerken ist in Deutschland bis zum Jahr
2015 mit Bauentscheidungen von 45 Gwe| zu rechnen, also fast der Halfte des offentlichen

Kraftwerksparks. Wir wollen den Stromimport aus Osteuropa aus unsicheren Atomkraftwer-
ken und umweltschadlichen fossilen Kraftwerken verhindern. Zur Zeit ist noch offen, auf
welchen Pfad die Stromkonzerne setzen. Wir wollen, dass auch in Zukunft in Deutschland
produziert wird. Wir wollen, dass dabei Brennstoffzellen und erneuerbare Energien eine
wachsende Rolle spielen.

Wir wollen die ersten sein, um den Innovationsstandort Deutschland zu starken

Unser Ziel ist es, Pionier, d.h. Vorreiter auf internationalen Zukunftsmarkten zu sein. Dies
geschieht, indem man im eigenen Land durch gezielte Innovationsférderung die Markt-
einfithrung neuer Technologien vorzieht. Dies stdrkt den Standort Deutschland, fordert den
Strukturwandel einschlieRlich neuer Arbeitsplatze, schafft grof3e Exportchancen und ist
zugleich ein Beitrag fiir den Umwelt- und Klimaschutz. Deutschland als Schaufenster fiir
den Export. Wahrend deutsche Forschungsinstitute weitgehend auf die Gnade von Finanz-
bewilligungen angewiesen sind, holen sich nordamerikanische Entwickler die bendétigten
Gelder an der Borse. Auch der Microsoft-Milliardar Bill Gates hat sich Mitte Januar an dem
Brennstoffzellenhersteller Avista beteiligt. Wir diirfen uns nichts vormachen: das ist ein
harter Wettkampf um Innovationsmarkte. Wir haben in Deutschland nicht alle Zeit der
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Welt. Eine innovative Energiepolitik starkt den Standort Deutschland und schafft Arbeits-
platze.

Die entwickelten Industrienationen werden nicht mit den Schwellen- und damit Niedrig-
lohnlandern in den Industriezweigen konkurrieren konnen, bei denen es vor allem auf bil-
lige Arbeitskosten ankommt. Deshalb war z.B. das Abwandern der Textilindustrie nicht zu
verhindern. Wir kénnen und wollen unsere Sozial- und Okostandards nicht auf Ihr Niveau
absenken. Deshalb werden wir in der globalen Weltwirtschaft nur wirtschaftlich erfolgreich
sein, wenn wir auf unsere Stdrken setzen: Bildung, Forschung, Innovation. Das heil3t: Wir
miissen Qualitdt liefern und Pioniermdrkte besetzen. Bei wachsender Weltbevdlkerung,
wachsendem Energieverbrauch pro Kopf und sinkender Aufnahmekapazitat der Erde fiir
klimaschadliche Gase werden Produkte gebraucht, die den Wohlstand bewahren kdnnen
ohne das Okosystem Erde zu zerstoren. Der Markt fiir Umweltprodukte und umweltfreundli-
che Technologien ist ein sicherer Zukunftsmarkt - es sei denn, die Menschheit beschlieRt,
sich oder ihre Zivilisation zu vernichten.

Wenn man es intelligent macht, ist die Vorreiterposition fiir den Umwelt- und Klimaschutz
kein wirtschaftlicher Nachteil. Wer erst dann auf Innovationsmarkte setzt, wenn alle es
tun, ist kein Pionier und kann deshalb auch keine Zukunftsmarkte erobern. Wenn man es
erst macht, wenn es alle machen, ist man nicht innovativ.

Vorreiter zu sein im Umweltschutz ist, wenn man auf die Innovationsstrategie setzt, ein
Vorteil fiir den Standort Deutschland.

Vielfalt der Akteure starken

Eine zentrale Voraussetzung fiir eine dezentrale Energiewirtschaft ist die Vielfalt der Ak-
teure.

Neben den groRRen Stromkonzernen kdnnen in einer dezentralen Energiewirtschaft auch
kleinere Energieversorgungsunternehmen wie Stadtwerke oder Industriebetriebe rentabel
investieren. Zudem werden neue Akteure auftreten wie z.B. Hausbesitzer oder Landwirte
als Energiewirte. Dabei entstehen neue Arbeitsplatze. Die Wertschopfung bleibt in der Re-
gion und kann gerade fiir strukturschwache Regionen neue Chancen bringen.

Es ist dabei von zentraler Bedeutung, dass bei der Weiterentwicklung des Wettbewerbs in
der Energie- und Gaswirtschaft auch fiir kleinere Akteure die Moglichkeit eroffnet wird,
ihren Gaslieferanten frei zu wahlen und den von ihnen produzierten Strom diskriminie-
rungsfrei durchs das Netz zu leiten.

Das Gegenteil davon ist die Ubernahme von Ruhrgas durch Eon. Kommt es zu dieser Fusion
wiirde Eon sowohl auf dem Gasmarkt als auch wie auf dem Strommarkt eine marktbeherr-
schende Stellung bekommen. Der Stromkonzern Eon wiirde 60% des Gasmarktes kontrol-
lieren. Auf deutsch: jeder, der in Zukunft in Gaskraftwerke, ob Brennstoffzelle oder GuD
investieren will, ist abhangig davon, beim Konkurrenten um Stromproduktion einen reinen
Primdrenergietrager zu kaufen. Anders gesagt: Eon kann {ber den Preis verhindern, dass
investiert wird. Zudem werden die Beteiligungen von Eon und Ruhrgas an den Stadtwerken
zusammengefiihrt. Noch mehr Stadtwerke werden damit zu Verkaufsabteilungen von Eon,
die natiirlich nicht mehr die Wahl haben, bei wem sie ihren Strom kaufen.

Wer fiir eine zukunftsfahige Energiewirtschaft ist, kann die Fusion nicht unterstiitzen, und
wer fiir Innovation und Wettbewerb ist, kann diese Fusion auch nicht unterstiitzen. Es ist
deshalb gut, dass das Bundeskartellamt die Fusion abgelehnt hat. Eon hat nun einen An-
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trag auf Ministererlaubnis gestellt. Der Minister hat wegen der Debatte um seine Befan-
genheit erklart, dass der Staatssekretdr Tacke pro forma die Entscheidung fallen wird. Ich
habe von vornherein deutlich gesagt, dass ich die Erteilung der Ministererlaubnis ablehne.
Aus wirtschaftlichen Griinden, aus Umweltschutzgriinden, aber auch wegen des Vertrauens-
schutzes. Dass aus Gemeinwohlinteresse Deutschland diese Fusion braucht, halte ich fiir
falsch.

Eon lduft europaweit nicht einer Entwicklung zur Konzentration hinterher, sondern ist
Trendsetter. Ein gemeinsamer Konzern Strom und Gas wiirde alle anderen europdischen
Konzerne in Zugzwang bringen und den Konzentrationsprozess europaweit beschleunigen.
Eon scheut deshalb auch eine europarechtliche Uberpriifung und hat diese bewusst verhin-
dert. Besonders merkwiirdig ist die Argumentation, dass Eon durch diese Fusion ein gro-
Reres Interesse an Stromproduktion durch Gas bekommen wiirde und dass dies der Umwelt
nicht schade. Umgekehrt: alle anderen verlieren das Interesse an Gas, weil sie nicht bei
Eon kaufen wollen, zudem ist es nicht gewahrleistet , dass Eon in Polen oder Tschechien
investiert und mit seiner marktbeherrschenden Stellung Investitionen auf dem deutschen
Markt verhindert.

Es kann nicht sein, dass ein Umweltschiitzer in Zukunft auf den ,,good will” eines Strom-
konzerns angewiesen ist, der die Finger auf dem Atomgesetz hat und jeden Innovativen
Ansatz ob KWK oder Erneuerbare Energien bekdampft hat.

Unsere Verbraucherschutzministerin Renate Kiinast hat angemeldet, dass sie sich einsetzen
wird. Sie wird eine eigene Stellungnahme abgeben und die Interessen der Verbraucher bei
dieser Fusion verteidigen.

Teil eines Gesamtkonzeptes.

Diese Legislaturperiode haben wir die Weichen gestellt. Die Forderung der dezentralen,
intelligenten Energiestrukturen und der Einstieg in das Solarzeitalter durch die erneuerba-
ren Energien, die Forderung der Brennstoffzelle, sind nur ein Teil eines grofRen Konzeptes
einer umweltvertraglichen Gesellschaft. Die Klimabelastungen lassen sich nur durch eine
umfassende Anderung der Strukturen in der Energieerzeugung und im Energieverbrauch
wirksam verringern. Dafiir stehen neue Ansdtze wie das EEG, das Bonusgesetz zur Forde-
rung der Kraft-Warme-Kopplung, das Altbausanierungsprogramm, die Energieeinsparverord-
nung und die dkologische Steuerreform.

In der Energiepolitik hat die rot-griine Bundesregierung ein Kontrastprogramm zu den USA
und Russland geliefert. In den USA werden z.Z. die Laufzeiten der Atomkraftwerke von 40
auf 60 Jahre verlangert. Der US-Prasident Georg Bush schldgt vor, auch neue Atomkraft-
werke zu bauen und verspricht seinen Freunden in der Ol-, Gas- und Kohleindustrie eine
aggressive Ausbeutung der Ressourcen. Dies gilt auch fiir solch sensible Gebiete wie z.B.
Alaska. Gleichzeitig torpediert der US-Prdsident die Klimaschutzverhandlungen.

Dies macht den Unterschied deutlich: Anstatt abzuwarten und hinauszuzégern wird bei uns
gehandelt und weltweit beachtete Zeichen gesetzt. Wir zeigen: Vorreiter im Klimaschutz zu
sein, starkt den Standort Deutschland.

Wir stellen die Weichen fiir eine Energiewirtschaft, die
= Solar und dezentral ist

= Innovativ ist
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» Arbeitspldtze in Deutschland erhdlt und schafft
= Exportmarkte erobert

Kurz: Nachhaltig und zukunftsfahig ist.
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Zero emission mobility — Thesen zur solaren Mobilitat im
Verkehr der Zukunft
Rede von Albert Schmidt, verkehrspolitischer Sprecher

Nach wie vor gilt vielen das Auto als Ikone der individuellen Mobilitdt und als der Motor
der wirtschaftlichen Entwicklung. Ebenso unverdndert gilt es anderen als Vehikel fiir die
Fahrt in die Immobilitdt, d.h. in den Stau.

Wir Griinen werden gerne fiir die letztere Sicht der Dinge in Anspruch genommen. Wenn’s
ums Auto geht, hdangt man uns gerne das Bremserimage an: Ob StralRenbau, Tempolimit
oder Benzinpreis - wir sind zustindig fiirs Verhindern, Verbieten, Verteuern. Nur beim Of-
fentlichen Verkehr wird uns konstruktive Kompetenz zugeschrieben. Griine Verkehrsexper-
tInnen gelten manchen gar als ,Pufferkiisser", die Zugfahrplane auswendig kennen.

Als Rezzo Schlauch, Michaele Hustedt und ich Ende Mai 2000 unsere 9 Thesen zum ,Auto
fahren mit Sonne und Wasser”, also zur solaren Zukunft des Automobils vorgestellt haben,
wurde das daher vielfach als Provokation empfunden: Griine und Auto, das passt doch
nicht zusammen.

In der Tat haben wir — und zwar zu Recht - immer wieder die negativen Folgen des Auto-
verkehrs thematisiert und die Chancengleichheit fiir die Schiene sowie die Forderung des
Radverkehrs eingefordert. Dies wird auch so bleiben: Tausende von Unfalltoten im Stra-
Renverkehr, ein enormer Flachenverbrauch und verkehrshedingte CO,-Emissionen verlangen
erhebliche Kurskorrekturen in der Verkehrspolitik.

Wir haben als Regierungspartei solche Korrekturen durchgesetzt:

= Erstmals wurde in Deutschland eine Energiebesteuerung eingefiihrt, die Anreize zum
Umsteigen und zum sparsamen Fahren gibt. Ich werde dies spater noch genauer zei-
gen.

= Die Bahn wird runderneuert. Fiir die Modernisierung von Strecken, Bahnhofen und Zii-
gen stehen in den kommenden 5 Jahren rund 45 Mrd. Euro zur Verfiigung - mehr als je
zuvor in einem vergleichbaren Zeitraum; der grof3te Teil davon aus dem Bundeshaus-
halt, in dem die Schienenbaumittel um 50 Prozent erhoht wurden.

= Die LKW-Maut wird ab 2003 erstmals verursachergerecht die Kosten des Schwerlastver-
kehrs auf der StraRRe anrechnen. Giiter werden auf die Schiene verlagert.

= Die Entfernungspauschale stellt Bus- und BahnnutzerInnen steuerlich gleich mit Auto-
fahrern.

= Die Ausweisung von Tempo 30-Zonen innerorts wurde erheblich erleichtert.

= Die Einfilhrung nahezu schwefelfreier Kraftstoffe wird um 2 Jahre vorgezogen auf 2003
und steuerlich privilegiert.

» Das Bundesumweltministerium fordert die Markteinfiihrung von Erdgasfahrzeugen.
Bei diesen und weiteren Projekten waren und sind wir die treibende Kraft.

Eine langfristig angelegte, wirklich nachhaltige Mobilitatspolitik erfordert dariiber hinaus
ldngerfristige Strategien, auch solche, die das Auto betreffen. Grundsatze einer solchen
Strategie will ich im folgenden - thesenartig zugespitzt - zur Diskussion stellen.
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Okologische Verkehrspolitik braucht auch eine ,griine Autopolitik”.

Wir Griinen sind die Partei, die Mobilitdt auch ohne Auto buchstabieren kann. Gerade des-
halb haben wir vielleicht sogar das rationalste Verhaltnis zum Auto. Aber wir stellen uns
der Aufgabe, Automobilitdt dort, wo sie unverzichtbar ist, umweltvertraglicher zu gestal-
ten.

Wahrend in der City der eigene Privat-Pkw oft eher ein Mobilitatshindernis ist und die
Mehrzahl der Wege schneller und komfortabler mit dem Umweltverbund aus Bahnen, Bus
und Rad zu bewiltigen ist, ist man im landlichen Raum hadufig aufs Auto angewiesen. Dort
ist die alltdgliche Lebensplanung oft mit individueller Auto-Mobilitdt verbunden. Auch
eine Politik der Verkehrsvermeidung und -verlagerung wird das nicht vollstandig @ndern.

Zugleich sind die Wiinsche nach individueller Mobilitdt in vielen Schwellen- und Entwick-
lungsldndern nicht einfach abweisbar. Zunehmende Motorisierung verlangt eine neue, um-
weltvertraglichere Generation der Motoren- und Antriebstechnik.

Deshalb miissen und werden wir uns verstarkt um eine ,griine Autopolitik” kiimmern, wohl
wissend, dass die technische Optimierung des Automobils allein keine Generallosung fiir
alle Folgeprobleme des motorisierten Individualverkehrs liefert. Aber ohne verstarkte An-
strengungen fiir sparsamere Fahrzeuge und fiir alternative Antriebe verschenkt eine am
Klimaschutz orientierte Verkehrspolitik wertvolle Potenziale.

Damit riickt die Aufgabe der ,Okologisierung des Autos” in den Blickpunkt - die Quadratur
des Reifens, wenn man das Auto per se fiir undkologisch halt. Kein Problem aber fiir die
Profis: Der VCD veroffentlicht seit Jahren eine Hitliste empfehlenswerter, weil relativ um-
weltvertraglicher Autos. Greenpeace hat bereits im Wahljahr 1998 eine Kampagne fiir das
3-Liter-Auto gemacht.

Die Okologisierung des Autos verlangt technische und soziale Innovati-
onen.

Mobilitdt heil3t Bewegungsfreiheit — eine Freiheit, die iibrigens in der DDR wie in den
meisten totalitdren Systemen erst erkampft werden musste. Die friedliche Revolution von
1989 war auch eine Mobilitatsrevolte, die sehr konkret den Anspruch auf Reisefreiheit gel-
tend machte.

Wenn wir anerkennen, dass eine freie Gesellschaft eine mobile Gesellschaft ist, dann muss
diese Mobilitat auf einer Vielfalt an Verkehrsangeboten basieren. Die soziale wie die 6ko-
logische und die wirtschaftliche Herausforderung besteht darin, Bewegungsfreiheit fiir alle
und freien Warenaustausch zu garantieren, zugleich aber den C0,-Ausstols und andere 6-
kologische, fiskalische und soziale Folgelasten des Verkehrs zu verringern: durch techni-
sche Innovationen zur Energieeinsparung und Emissionsminderung, aber auch durch die
Wahl des jeweils zweckdienlichsten Verkehrsmittels und durch die Optimierung der Uber-
gdnge. Die richtungsweisenden Stichworte lauten ,Multimodalitdt” und ,Multimobilitat”.

Fiir das Auto heit das:

= Mehr Energieeffizienz und neue Nutzungskonzepte wie z.B. car sharing, Fahrzeugpools
u.a.,
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» Neue Antriebstechniken unabhéngig vom Ol und neue Modelle der Vernetzung und in-
telligenten Verkniipfung verschiedener Verkehrstrager.

Ein derart optimiertes Auto kann Bestandteil eines umfassenden umweltvertraglichen Mo-
bilitatsangebots sein.

Die Fahrzeuge der Zukunft fahren solar oder gar nicht.

Das Automobil von morgen kann und muss emissionsfrei sein, denn unser heutiges System
der Automobilitdt, das auf dem Verbrauch und der Verbrennung fossiler Rohstoffe basiert,
ist in dieser Form weder iibertragbar in die Schwellen- und Entwicklungslander noch in die
Zukunft.

Und zwar schon aus folgenden beiden Griinden:

» Das Ende der zu wirtschaftlich und 6kologisch verantwortlich ausbeutbaren Olvorrite
ist in Sicht. Und:

= Eine gesteigerte Verbrennung fossiler Treibstoffe und damit eine weltweit weiter stei-
gende CO,-Belastung ist nicht verkraftbar, sondern wiirde den Klimawandel massiv be-
schleunigen.

Beim ersten Grund reden wir von einer 6konomischen Grenze. Ernsthafte Diagnosen und
Prognosen erwarten noch in diesem Jahrzehnt den midpoint der Rohélférderung, d.h. den
Punkt, ab dem mehr Ol verbraucht als neu entdeckt wird. Uberdies diirfte der letzte Trop-
fen aus Olschiefer nicht mehr zu rentablen Konditionen férderbar sein.

Aber selbst wenn man diesem 6konomischen Argument, wie es z.B. von der Ludwig-
Bolkow-Stiftung im Anschluss an CAMPBELL u.a. vertreten wird, nicht folgt und eine ldngere
Reichweite des Rohols annimmt, bleibt - das bestdtigen auch Manager der Fa. Chrysler im
Daimler-Chrysler-Konzern - das dkologische Argument:

Es ist schlechterdings unvorstellbar, dass die Zahl der weltweit bewegten Automobile, wie
wir sie kennen, von heute 800 Mio. auf demndchst 1,6 Mrd. verdoppelt wird und dass alle
diese Fahrzeuge durch die Verbrennung von Benzin und Diesel doppelt so viel CO, freiset-
zen. Dies halt die Biosphare nicht aus. Oder mit den Worten des Biiros fiir Technikfolgen-
abschatzung: Das ,Konzept einer auf Erddl basierenden mobilen Gesellschaft auf den heute
noch wenig motorisierten Teil der Welt zu iibertragen ist nicht verantwortbar” (TAB-Bericht
~Brennstoffzellen-Technologie” Juni 2000, S. 9).

Weil wir aber den Menschen z.B. in den groRen Volkswirtschaften Chinas und Indiens, die
nach Milliarden zdhlen, nicht sagen kdnnen: Fahrt ihr nur Fahrrad, weil wir weiter Auto
fahren wollen, geht es in den kommenden Jahren und Jahrzehnten um nichts weniger als
darum, neben allen Bemiihungen um Energieeinsparung und Energieeffizienz die schritt-
weise, aber vollstandige Umstellung auf erneuerbare Treibstoffe und Null-Emissions-
Antriebe zu organisieren.

Mit anderen Worten: Individuellen wie auch o6ffentlichen Verkehr im heute geldufigen Sin-
ne wird es in diesem Jahrhundert dauerhaft nur geben kdnnen, wenn die Kraft, mit der die
Rader rollen, mit der Auto- wie auch Schiffs- und Flugzeugmotoren und Eisenbahnziige
bewegt werden, nicht mehr aus begrenzten fossilen Vorraten kommt und nicht mehr dazu
beitrdgt, unsere Erde weiter aufzuheizen.

Die Zukunft der motorisierten Mobilitdt ist im weiteren Sinne solar oder gar nicht.
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Doppelstrategie aus Effizienzverbesserung und Systemwechsel

Damit kommen wir zu einem zentralen Diskussionspunkt, der uns sicher auch heute in den
beiden Foren beschdftigen wird: Macht es Sinn, die kostspieligen erneuerbaren Energie-
techniken wie z.B. solare Stromerzeugung durch Wind, Wasser, Photovoltaik und Biomas-
se/Biogas fiir mobile Anwendungen zu opfern? Bringt dort nicht die Effizienzverbesserung
konventioneller Verbrennungsmotoren viel grof3ere, schnellere und kostengiinstiger CO,-
Einsparung?

Ich frage zuriick: Warum sollen wir die kostbaren fossilen Brennstoffe fiir den Antriebe
bewegter Motoren opfern? Und: Bringt nicht die Einsparung von Warme und Energie im
Gebdudebereich durch so einfache MaBnahmen wie Warmedammung, Solararchitektur usw.
weit mehr und weit wirtschaftlichere CO,-Verminderung als eine teure Photozelle auf dem
Dach?

Die Frage wie die Gegenfragen zeigen, wie wenig Sinn eine solche Debatte macht.

Eine Entweder-Oder-Debatte - entweder EffizienzmalRnahmen oder regenerative Energie-
technik - ist beim Auto bzw. bei mobilen Anwendungen ebenso unfruchtbar wie bei der
Stromerzeugung. Auf der Zeitachse wird in der Automobiltechnik die Effizienzsteigerung
zuerst die groReren praktischen Ergebnisse fiir die CO,-Einsparung bringen. Wenn aber de-
ren wirtschaftliche und technische Potenziale ausgeschopft sind, missen die regenerativen
Energietrdger so marktfahig sein, dass sie auf breiter Front die Leistung {ibernehmen kon-
nen. Das muss heute vorbereitet werden. Angesichts der bendtigten Zeitraume zur Markt-
einfiihrung, Kostensenkung usw. miissen emissionsfreie Fahrzeuge heute auf den Weg ge-
bracht werden, die im {ibrigen auch von der Effizienzentwicklung der konventionellen Au-
tomobiltechnik profitieren (z.B. Leichtbauweise).

Die technologische Aufgabe, fiir die wir u.a. mit der Okosteuer bereits wichtige Impulse
gegeben haben, lautet also: Effizienzentwicklung der Verbrennungsmotoren weiter forcie-
ren und zugleich Null-Emissions-Fahrzeuge entwickeln und einfiihren. Mit anderen Worten:
Runter mit dem Spritverbrauch und Vorbereitung auf den solaren Systemwechsel.

Effizienzrevolution und Systemwechsel sind keine Alternative, sondern bilden einen Zu-
sammenhang und gleichzeitig eine forderliche Konkurrenzsituation.

Von der Leichtbauweise iiber die Motorentechnik bis zum Fahrstil gibt es groRe Kraftstoff-
Einsparpotenziale, die unabhangig von der Antriebsart sind. In dieser Richtung kann von
Seiten der Industrie mehr erwartet werden als in der Vergangenheit: Die im Rahmen der
freiwilligen Selbstverpflichtung erzielte Verbrauchssenkung von 1,3 Litern/100 km in zehn
Jahren reicht nicht aus.

= Immerhin hat sich in den letzten 4 Jahren die Zahl der Fahrzeugtypen mit einem
Normverbrauch von unter 5 Litern/100 km vervierfacht; mit dem VW Lupo und mit dem
Audi Al 2 sind zwei deutsche Fahrzeugtypen als echte 3-Liter-Autos auf dem Markt zu
haben.

= 40 Prozent aller Neuzulassungen verbrauchen unter 6 Liter/100 km, ein Viertel unter 5
Liter.

= Neue Fahrzeuge aus deutscher Produktion erfiillen oft heute schon die strengen Euro
IV-Abgasnormen, die erst ab 2005 obligatorisch werden.
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= Der franzdsische Hersteller Peugeot hat vorgemacht, dass heute die RuRpartikel aus
Dieselmotoren im Pkw bis auf ein Zehntausendstel aus dem Abgas gefiltert werden
konnen.

Es bleibt die Aufgabe, dass in den ndchsten zehn Jahren der CO,-Ausstof’ des Verkehrs um
mindestens ein Drittel verringert werden muss - und zwar beim Otto- wie beim Dieselmo-
tor.

Wenn die Industrie mit dem Verweis auf die solare Zukunftsvision aktuelle Schritte zur Effi-
zienzverbesserung fossiler Technik unterlassen will, werden wir genau diese Schritte im
Sinne der von uns verfolgten Doppelstrategie konsequent einfordern, z.B. durch entspre-
chende Grenzwertsetzung. Der Verweis auf die solare Zukunftsvision taugt nicht als Placebo
zur Vertagung aktuell maglicher EffizienzmaRnahmen.

Wir wollen das 1-Liter-Auto vom ReiRbrett auf die StralRe bringen und den Flotten-
verbrauch insgesamt drastisch senken. Die bisher gesetzten politischen Signale zeigen Wir-
kung:

= Der Kraftstoffverbrauch und damit auch der C0,-Ausstol’ des StralRenverkehrs liegt nach
Jahrzehnten der dauernden Steigerung heute deutlich unter dem Niveau des Jahres
1999. Der StraRenverkehr kann und muss sich vom Problemkind Nummer 1 zum Muster-
knaben der CO,-Bilanz entwickeln.

= Niedriger Benzinverbrauch ist zu einem relevanten Verkaufsargument geworden - nicht
nur in der Umwelt-Autoliste des VCD.

= Die Verkehrsleistung per Pkw ist nach Jahrzehnten des Wachstums erstmals leicht
riickldufig: je minus 2 Prozent in den Jahren 2000 und 2001. Zugleich wird mehr Bahn
und OPNV gefahren: je plus 2 Prozent in den Jahren 2000 und 2001.

Zusammengefasst: Man fahrt heute weniger Auto und man fahrt sparsamer mit dem Auto.
Und man fihrt mehr Bahn. Dies hat natiirlich mit der vielgescholtenen Okosteuer zu tun.
Auch wenn sie nur fiir einen Teil Erhhungen beim Benzinpreis verantwortlich war und ist,
signalisiert sie klar: MaRvolle Erh6hungsschritte sind politisch gewollt. Und darauf stellt
man sich ein: in der Fahrweise, bei der Wahl des Verkehrsmittels und bei der Kaufentschei-
dung fiir das ndchste Auto.

Diesen neuen Trend gilt es auch kiinftig zu unterstiitzen und zu verstarken. Dariiber hinaus
aber muss der Systemwechsel zum CO,-freien Fahrzeug eingeleitet werden.

Nur Treibstoffe auf regenerativer Grundlage fithren zum Null-
Emissions-Fahrzeug.

Als Null-Emissions-Autos bzw. C0O,-neutrale Treibstoffe kommen verschiedene Entwicklun-
gen in Frage, insbesondere

= der Antrieb mit solar erzeugtem Wasserstoff in der Brennstoffzelle oder im Verbren-
nungsmotor,

= Treibstoffe aus Biomasse und Biogas sowie Biodiesel,
= Elektroleichtmobile.
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Verschiedene dieser Techniken kdnnen in unterschiedlichen Marktsegmenten oder Regio-
nen ihre jeweilige Stdrke entfalten, z.B. Biodiesel in der Landwirtschaft, Binnenschifffahrt
und im Bergbau.

Voraussetzung fiir die Forderwiirdigkeit jeder dieser Techniken ist die Umstellung auf er-
neuerbare Energien als Primdrtrager. Nur damit verbindet sich die Vision des emissionsfrei-
en Autos, das ,Fahren mit Wind, Wasser und Sonne”, das in Pilotprojekten zahlreicher Au-
tomobilhersteller getestet wird: Daimler-Chrysler, BMW, Ford, Toyota, MAN u.a. Der tech-
nologische Wandel hat begonnen. Milliardenbetrdge werden in Forschung und Entwicklung
investiert, sicher nicht immer nur aus umweltpolitischen Motiven heraus.

Entscheidend fiir die Bewertung alternativer Kraftstoffe fiir Personen- und Nutzfahrzeuge
sind folgende Kriterien:

» Der oder die neuen Treibstoffe sollen mdglichst unabhingig vom OL sein. Sie miissen
aus erneuerbaren Energien hergestellt werden (kdnnen).

= Sie mussen die CO,-Emissionen in der gesamten Energiekette erheblich reduzieren.

= Der Kraftstoff der Zukunft muss fiir ein moglichst breites Spektrum von Antriebssyste-
men einsetzbar sein (Motoren, Brennstoffzelle, Hybridsysteme usw.).

= Er muss mit angemessenem Aufwand speicher- und transportfahig sein.

Dies sind auch die Kriterien, die filhrende Automobilhersteller und Energieunternehmen in
der Arbeitsgruppe ,Verkehrswirtschaftliche Energiestrategie” (VES) unter Moderation des
Bundesverkehrsministers derzeit zur Grundlage gemeinsamer Planungen und Entscheidun-
gen nehmen. Nahezu alles spricht dafiir, dass Wasserstoff auf solarer Grundlage dieser
Kraftstoff der Zukunft ist, doch kénnten sehr wohl in bestimmten Marktsegmenten auch
andere Kraftstoffe ihren Anwendungsbereich finden, z.B. Pflanzendle in der Landwirt-
schaft.

Wasserstoff, erzeugt durch Elektrolyse mit Hilfe von Atomstrom oder fossilen Kraftwerken,
wdre nach diesen Kriterien ein Riickschritt. Die Gewinnung von Wasserstoff aus Erdgas
stellt aus dieser Perspektive nur eine notwendige, aber sinnvolle Ubergangstechnik dar.

Die Zusammenarbeit aller Akteure ermoglicht Problemlosungen.

Das Beispiel der VES zeigt: Es ist Zeit, dass die Politik bewusst in einen Dialog mit den
wichtigen Akteuren der Mobilitdts- und Energiewirtschaft tritt. Visiondre Umwalzungen wie
der Wechsel des Primdrenergietragers im Verkehr — um nichts weniger geht es -, kdnnen
nur in einer konzertierten Aktion von Wirtschaft, Wissenschaft, Politik sowie Verbrauche-
rinnen und Verbrauchern vollzogen werden.

Unser Kongress bietet einer solche Gelegenheit, 6ffentlich und aus den verschiedenen In-
teressen heraus diese Diskussion zu fiihren.

Umsteuern in der Verkehrspolitik wie in der Verkehrstechnik ist eine gesellschaftliche Auf-
gabe. Wo gemeinsame Ziele verfolgt werden, sind wir daher bereit zu neuen und zu breiten
Allianzen, gerade auch mit der Automobilindustrie und mit einer Mineraldlwirtschaft, die
sich zur Energiewirtschaft verandert und verandern wird.

Dies dndert erst einmal wenig an bekannten Meinungsunterschieden zu anderen verkehrs-
oder wirtschaftspolitischen Fragen. Aber es befordert gemeinsame Antworten zu einem
zentralen gemeinsamen Thema.
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Konkret erhoffe ich mir fiir unsere weitere politische Arbeit heute Antworten oder Hinweise
auf folgende Fragen, die heute Nachmittag auch im Mittelpunkt des Verkehrsforums stehen
werden:

=  Welcher Energietrdger ist fiir welchen Bereich sinnvoll? Was ist das giinstigste Spei-
chermedium?

= Wie kann eine sichere und liickenlose Kraftstoff-Versorgung sichergestellt werden?

= Wie schnell und unter welchen Bedingungen kann eine vollstandige regenerative Ver-
sorgung erreicht werden?

»  Wije lassen sich die Kosten senken?

= In welchen Regionen der Welt kann ausreichend regenerative Energie bzw. solarer Was-
serstoff erzeugt werden?

* Wie lauten die Akzeptanzbedingungen fiir das emissionsfreie Auto von morgen? Ist das
heutige Benzin- oder Dieselfahrzeug hinsichtlich seiner Handhabung und Merkmale der
MaRstab?

= Welche politischen Rahmensetzungen sind fiir die emissionsfreie Mobilitat notwendig?

Die Brennstoffzelle iiberwindet die alte Grenzziehung zwischen statio-
narer und mobiler Energieversorgung.

In der Diskussion um die Brennstoffzelle und Wasserstoffnutzung wird haufig eine Kon-
kurrenzsituation zwischen stationdrem Einsatz, der grundsatzlich positiv beurteilt wird,
und dem mobilen Einsatz unterstellt, der unwirtschaftlich sei.

Dabei haben Amory LovINS u.a. schon lange darauf aufmerksam gemacht, dass die Grenze
zwischen diesen beiden klassischen Anwendungsbereichen sich mindestens teilweise auflo-
sen wird: Eine Brennstoffzelle fiir die Stromversorgung an Bord eines Autos kann z.B.
nachts auch Wohnungen mit elektrischer Energie versorgen. Haufig stehen Privat-Pkws 23
Stunden am Tag in der Garage. Warum sollte die Brennstoffzelle des Fahrzeugs dann nicht
auch mit der Energieversorgung des Hauses gekoppelt werden?

Michaele HusTEDT hat eben skizziert, dass durch die neue Brennstoffzellentechnik die zent-
ralen atomaren und fossilen Energieversorgungsstrukturen schrittweise im Sinne dezentra-
ler Einheiten abgeldst werden. Ebenso wird es flieBende Uberginge bei den Nutzungsfunk-
tionen geben, denn der modulare Aufbau einer Brennstoffzelle ermdglicht ihren flexiblen
Einsatz - von der Stromversorgung des Laptops iiber den Fahrzeugantrieb bis zum modula-
ren Kleinkraftwerk.

Auch hier ist - dhnlich wie bei der Frage ,Effizienzverbesserung oder erneuerbare Antriebs-
technik?” eine Entweder-Oder-Diskussion unangemessen. Sie verkennt die qualitativen In-
novationen durch die Brennstoffzellentechnik.

Die Politik muss moderierend und fordernd eingreifen.

Systemwechsel haben immer technische Voraussetzungen oder sogar Ursachen. Sie vollzie-
hen sich aber nicht nur als technischer Prozess, sondern als umfassende Umsteuerung, die
politisch begleitet, ermdglicht, gefordert oder auch behindert wird. Das war bei der Ein-
fiihrung der Atomkraft nicht anders als es heute bei den erneuerbaren Energien ist. Der
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Zusammenhang zwischen politischer Rahmensetzung und technischer Innovation wird z.B.
in Kalifornien eindrucksvoll demonstriert, wo politische Zielvorgaben fiir zero emission
vehicles zu rasanten technischen Entwicklungen gefiihrt haben.

In Europa besteht die politische Aufgabe zundchst darin, die anstehende strategischen
Grundentscheidung fiir den oder die umweltvertraglichen Treibstoffe der Zukunft zu mode-
rieren. Es handelt sich um eine Jahrhundertentscheidung, die gemeinsam mit Automobil-
industrie und Energiewirtschaft getroffen werden muss. Die Bundesregierung tut dies - wie
gesagt - im Rahmen der ,Verkehrswirtschaftlichen Energiestrategie” (VES). Flankierend
wirken MalRnahmen und Projekte zur Erforschung und Markteinfiihrung neuer Antriebsstoffe
und -technologien, wie sie z.B. aus 3 x 100 Mio. DM an UMTS-Mitteln und im Bundesum-
weltministerium aufgelegt werden.

Was kann, was muss die Politik konkret tun?

= Die Forschungspolitik muss einen neuen Schwerpunkt setzen. Die Forschungs- und Ent-
wicklungsanstrengungen in Richtung Wasserstofftechnik, regenerativer Methanolerzeu-
gung, Batterieentwicklung, Treibstoffgewinnung aus Biomasse und anderer Alternati-
ven miissen verstarkt werden.

= Besonders wichtig sind auch Studien, die die neuen Technikpfade ,from well to wheel”
umfassend auf ihre 6kologische Qualitdt hin bilanzieren sowie Strategieuntersuchungen
zur Markteinfiihrung und Kostensenkung. Interessant sind z.B. die Ergebnisse einer
Studie des Biiros fiir Technikfolgenabschatzung vom Juni 2000 zur Brennstoffzelle. Dort
heildt es: ,Brennstoffzellenfahrzeuge, die mittels regenerativ erzeugter Elektrizitat ge-
wonnenen Flissigwasserstoff betrieben werden, weisen gegeniiber konventionellen An-
trieben fiir alle Wirkungskategorien deutliche Vorteile auf” (S. 8).

= Perspektivisch muss die Steuerpolitik unterstiitzend eingreifen und 6kologisch forder-
wiirdige erneuerbare Treibstoffe steuerlich begiinstigen. In Frage kommen Marktein-
fiihrungshilfen sowohl fiir neue Antriebe wie auch fiir den Bau der entsprechenden
Fabriken z.B. aus den Einnahmen der Okosteuer.

= In Frage kommt aber auch die Einfiihrung einer Quote fiir den Anteil an biogenen
Treibstoffen im Gesamtvolumen konventioneller Kraftstoffe.

= Fiir die internationale Zusammenarbeit beim Klimaschutz im Sinne des Kioto-Prozesses
eroffnen sich durch die neuen Antriebstechniken moglicherweise neue und sinnvolle
Optionen fiir bilaterale Vereinbarungen im Sinne von joint implementation. So ist zu
priifen, ob in Regionen der Welt, in denen bisher kein dichtes Benzin-Versorgungsnetz
aufgebaut ist, mit Hilfe der Industriestaaten vorrangig Versorgungsstrukturen fiir alter-
native Treibstoffe aufgebaut werden kdnnen.

Zero emission mobility ist eine praktische Vision.

Die Einsicht, dass wir schon aus klimapolitischen Griinden unsere gesamte Energieversor-
gung schrittweise auf erneuerbare Primarenergietrager umstellen miissen, ist vielen um-
welt- und energiepolitisch Engagierten vertraut. Denn nur die Kraft der Sonne und der dar-
aus abgeleiteten Energieformen ist nach menschlichen MaRstdben unerschopflich, CO2-
neutral und im besten Sinne nachhaltig. Solare Energien bieten jahrlich das x-
tausendfache des Weltenergiebedarfs.
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Um so merkwiirdiger ist es, dass vielen der Gedanke falsch erscheint, auch die Transport-
energie sei von dieser Substitutionsaufgabe betroffen — obwohl unser Verkehrswesen ca.
ein Drittel der Gesamtenergie verbraucht.

Die Menschen werden nicht aufhéren zu wohnen und zu heizen und dafiir Energie aufzu-
wenden. Noch weniger werden sie aufhoren zu reisen und sich zu bewegen, im Gegenteil:
In einem erweiterten Europa werden ebenso wie in einer globalisierten Welt mehr statt
weniger Verkehrsheziehungen entstehen. Es kommt um so mehr darauf an, den damit ver-
bundenen Aufwand an Energie und Umweltbelastung, tibrigens auch an Steuermitteln, auf
das technisch mogliche Minimum zu verringern.

Die technische Effizienzverbesserung ist dazu der erste Ansatz. Begleitend dazu muss der
Ubergang zu neuen, solaren Antriebstechniken vorbereitet und organisiert werden.

Technik alleine wird natiirlich nicht samtliche Folgeprobleme des Autoverkehrs l6sen. Stad-
tebau und Siedlungspolitik, Ausbau von Bus und Bahn, fahrradfreundliche Verkehrsplanung
und Ordnungspolitik bleiben gefordert. Technische Innovationen leisten jedoch zur Lésung
der verkehrsbedingten Emissions- und Klimaproblematik unverzichtbare Beitrdge, ganz
besonders im Bereich des Individualverkehrs, der von der Fahrleistung her der mit Abstand
grofte ist.

Zunachst geht es um ein hocheffizientes, schadstoffarmes, aber noch mit fossilem Treib-
stoff fahrendes Automobil, parallel dazu und letztlich aber um die Perspektive regenerativ
angetriebener, praktisch emissionsfreier Fahrzeuge, die natiirlich auch hocheffizient arbei-
ten miissen, denn auch erneuerbare Primdrenergie ist kostbar und kostspielig. Es geht um
die Offnung des Transportsektors fiir die solare Zukunft - im Kontext eines integrierten
und zugunsten von Bahn und Bus umgebauten Systems nachhaltiger Mobilitat.

Dies ist ein griines Thema, das neue Allianzen verlangt und ermdglicht. Der heutige Kon-
gress soll dazu einen Beitrag leisten.
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Solarwasserstoff - Energie fiir die Welt von morgen
12 Thesen von Michaele Hustedt, Albert Schmidt und Rezzo Schlauch

1. Globale Energie- und Mobilitatsbediirfnisse verlangen neue techno-
logische Antworten

Bis 2050 wird die Weltbevdlkerung auf fast 9 Mrd. Menschen anwachsen. Mehr Menschen
brauchen mehr Energie. Schwellenldnder wie China, Indien und Indonesien sind mitten in
der wirtschaftlichen Aufholjagd, die auch zu mehr Energieverbrauch und Mobilitat fiihrt.
Der Weltenergiebedarf wird sich in absehbarer Zeit verdoppeln. Es ist unvorstellbar, dass
sich die Zahl der weltweit bewegten Automobile von heute 800 Mio. auf demnachst 1,6
Mrd. verdoppelt und bei der Nutzung doppelt so viel CO, freigesetzt wird. Diesen Bedarf an
Strom, Warme und Treibstoffen mit den konventionellen Verbrennungstechnologien decken
zu wollen, wiirde die endlichen fossilen Energiereserven noch schneller aufbrauchen sowie
das Weltklima und die Lebensgrundlagen irreparabel schadigen.

Selbstverstandlich haben alle Menschen dieser Welt das Recht auf Entwicklung und gleiche
Anspriiche auf Energieversorgung und Mobilitdt. Diese Bediirfnisse auf die konventionelle
Art zu erfiillen, ist aber fiir die Biosphare nicht verkraftbar. Es miissen also neue, nachhal-
tige Energietechniken und Energietrager entwickelt und angewendet werden, die umwelt-
und klimavertréglich sind und Schritt fiir Schritt den Ubergang vom fossilen und atomaren
ins solare Zeitalter ermoglichen.

2. Die Industrienationen haben die Pflicht, neue Technologien einzu-
fiihren

Der Treibhauseffekt wird zu 80 % von den entwickelten Industrienationen verursacht. Des-
halb ist sich die internationale Staatengemeinschaft einig, dass die Industrienationen
beim Klimaschutz vorangehen miissen. Zudem haben sie die finanziellen Ressourcen und
das technische know how, um die Technologie der Zukunft zu entwickeln und auf dem
Markt einzufiihren. Daraus ergibt sich fiir uns eine Pflicht zur Innovation und zur Vorrei-
terfunktion.

3. Innovationen in der Energie- und Verkehrstechnik schiitzen das Kli-
ma und starken den Standort Deutschland

Eine entwickelte Industrienation wie Deutschland kann und will sich in der globalen Welt-
wirtschaft nicht durch Oko- und Sozialdumping behaupten. Wirtschaftlich erfolgreich ist
man, wenn man auf seine Stdrken setzt: Bildung, Forschung und Innovationen.

Angesichts wachsender Energie- und Mobilitdtsbediirfnisse und zugleich abnehmender Res-
sourcen entsteht ein objektiv notwendiger Zukunftsmarkt fiir hocheffiziente und neue Mo-
bilitats- und Energietechnologien. Fiir diesen Exportmarkt muss der Binnenmarkt zum
Schaufenster werden. Im Klimaschutz Vorreiter zu sein starkt deshalb den Innovations-
standort Deutschland.
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4. Energiebedarf reduzieren

Der Umstieg auf das Solarzeitalter kann nur bei einem deutlich reduzierten Energiebedarfs-
niveau funktionieren. Der absolute Energieverbrauch muss gesenkt werden. Die Bemiihun-
gen miissen dafiir deutlich verstarkt werden. Viele MaRnahmen scheitern an administrati-
ven Hemmnissen, obwohl sie sich rechnen. Energieeinsparung reduziert auch die absolute
Importabhangigkeit von Primadrenergie.

5. Die Brennstoffzelle: eine Technologie mit Zukunft

Die Brennstoffzelle ist eine faszinierende Technologie, die in Zukunft einen groRen Anteil
an der Energieversorgung haben kann. Sie ergdnzt die bisherigen Technologien der Kraft-
Warme-Kopplung (KWK). Im Vergleich zu konventionellen Kraftwerken hat die Brennstoff-
zelle physikalisch bedingt hohere Wirkungsgrade, auch im Teillastbereich, und arbeitet
zudem gerdusch- und vibrationsarm. Dariiber hinaus kdnnen Brennstoffzellen sowohl in
grofRen als auch in kleinen Einheiten hergestellt werden und weisen besonders gute Emis-
sionswerte auf. Der modulare Aufbau erlaubt flexible und maRgeschneiderte Einsatzmog-
lichkeiten, von der Laptop-Versorgung iiber Kfz-Antriebe bis hin zu Kraftwerken im Mega-
wattbereich.

Besonders interessant sind Anlagen der dezentralen KWK im Gebdudesektor, die zu virtu-
ellen Kraftwerken zusammen geschaltet werden konnen. In der Industrie lassen sich
Brennstoffzellensysteme auch zur Erzeugung von Prozesswarme und HeiRdampf einsetzen.

6. Der gleitende Ubergang vom fossilen zum solaren Zeitalter ist mog-
lich

Mit virtuellen Kraftwerken kann auch in einer dezentralen Energiewirtschaft fiir die Spit-
zen- und Grundlast produziert werden. Dass die Investitionen dafiir - im Gegensatz zu In-
vestitionen in GroRkraftwerke - schrittweise erfolgen und sich flexibel der Marktnachfrage
anpassen konnen, entspricht in idealer Weise den Erfordernissen wettbewerbsgepragter
Energiemdrkte. Das unternehmerische Risiko wird vermindert.

Zugleich wird die Versorgungssicherheit erhéht: Eine auf vielen kleineren und dezentralen
Einheiten basierende Versorgung ist wesentlich weniger durch technische Stérungen oder
Eingriffe von auRen gefdhrdet als ein System mit {iberwiegend groRtechnischen Anlagen.
Die bessere Einbindung regenerativer Energiequellen verringert die Abhdngigkeit von fos-
silen (und meist importierten) Ressourcen. Klassische Nachteile mancher regenerativer
Energiesysteme wie fehlende Planbarkeit aufgrund fluktuierender Erzeugung fallen nicht
ldnger ins Gewicht. In der Konsequenz steigt auch ihr wirtschaftlicher Wert. Dezentralitat
der Versorgungsstrukturen ist somit ein elementarer Baustein der Strategie einer zukunfts-
tauglichen Energieversorgung.

7. Dezentralitat bedeutet Vielfalt der Akteure

Neben den groRen Stromkonzernen kdnnen in einer dezentralen Energiewirtschaft auch
kleinere Energieversorgungsunternehmen wie Stadtwerke oder Industriebetriebe rentabel
investieren. Zudem werden neue Akteure auftreten wie z.B. Hausbesitzer oder Landwirte
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als Energiewirte. Dabei entstehen neue Arbeitsplatze. Die Wertschopfung bleibt in der Re-
gion und kann gerade fiir strukturschwache Regionen neue Chancen bringen.

Es ist deshalb von zentraler Bedeutung, dass bei der Weiterentwicklung des Wettbewerbs in
den Energie- und Gaswirtschaft auch fiir kleinere Akteure die Moglichkeit eroffnet wird,
ihren Gaslieferanten frei zu wahlen und den von ihnen produzierten Strom diskriminie-
rungsfrei durchs das Netz zu leiten.

8. Die Zukunft liegt im solar erzeugten Wasserstoff

Perspektivisch brauchen wir mindestens einen neuen Primdrenergietrdger, der speicherbar
und transportierbar ist und die fossilen Energietrdger, Gas, Kohle und Ol ersetzt. Diese
Rolle konnte der solar erzeugte Wasserstoff ibernehmen.

Wasserstoff (H,) ist kein in der Natur vorkommender Primdrenergietrager wie z.B. Erdgas.

Wasserstoff kann z.B. aus Wasser mit Hilfe von elektrischem Strom hergestellt werden (E-

lektrolyse). Sofern der verwendete elektrische Strom aus erneuerbaren Energien gewonnen
wird, ist Nachhaltigkeit konsequent gewadhrleistet.

Insbesondere Offshore-Windkraftanlagen und solarthermische Kraftwerke im Sonnengiirtel

der Erde bieten ein unerschopfliches Potenzial zur Stromerzeugung. Dieses Potenzial kénn-
te genutzt werden, um auf solarer Grundlage Wasserstoff zu erzeugen, der gespeichert und
zur weiteren Nutzung an andere Bestimmungsorte transportiert werden kann.

9. Die Fahrzeuge der Zukunft fahren solar oder gar nicht.

Die Thesen 1 und 2 sind hochaktuell auch fiir den Verkehrshereich. Dies ist vielen noch
nicht bewusst. Es geht in den kommenden Jahren und Jahrzehnten darum, die schrittwei-
se, aber vollstandige Umstellung auf erneuerbare Treibstoffe und Null-Emissions-Antriebe
zu organisieren. Das Automobil von morgen kann und muss emissionsfrei sein. Der Sys-
temwechsel in der Energietechnik ist auch der Weg in die solare Mobilitat.

Mit anderen Worten: Individuellen wie auch 6ffentlichen Verkehr im heute geldufigen Sin-
ne wird es in diesem Jahrhundert dauerhaft nur geben kénnen, wenn die Kraft, mit der die
Rader rollen, mit der Auto- wie auch Schiffs- und Flugzeugmotoren und Eisenbahnziige
bewegt werden, nicht mehr aus begrenzten fossilen Vorraten kommt und nicht mehr dazu
beitragt, unsere Erde weiter aufzuheizen.

Die Zukunft der motorisierten Mobilitdat ist im weiteren Sinne solar oder gar nicht.

10. CO,-freie Kraftstoffe im Verkehr

Schon heute kann man emissionsfrei fahren: z.B. mit Biodiesel oder Rapsdl. Eine techni-
sche Option fiir die Zukunft besteht darin, konventionellen Treibstoffen biologisch erzeug-
te Treibstoffe beizumischen und damit beim Primarenergietrager CO, zu sparen. Will man
jedoch eine flachendeckende Versorgung mit einem neuen Primdrenergietrager, so kommt
wohl nur solar erzeugter Wasserstoff in Betracht. Ein flaichendeckendes H,-Vertriebssystem
aufzubauen und den dafiir notigen Wasserstoff solar herzustellen ist eine Langfristaufgabe,
fiir die allerdings schon heute die Weichen gestellt werden miissen. Deshalb muss parallel
dazu der Anteil des CO,-freien Verkehrs durch Biotreibstoffe ziigig erhdht werden.
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11. Doppelstrategie aus Effizienzverbesserung und Systemwechsel

In der Automobiltechnik wird die Effizienzsteigerung zuerst die groRere CO,-Einsparung
bringen. Wenn aber deren wirtschaftliche und technische Potenziale ausgeschopft sind,
miissen die regenerativen Energietrager so marktfahig sein, dass sie auf breiter Front die
Leistung ibernehmen kdnnen. Das muss heute vorbereitet werden.

Angesichts der bendtigten Zeitraume zur Markteinfiihrung, Kostensenkung usw. miissen
emissionsfreie Fahrzeuge fiir morgen schon heute auf den Weg gebracht werden. Sie profi-
tieren im brigen auch von Effizienzfortschritten der konventionellen Automobiltechnik
(z.B. Leichtbauweise).

Wir brauchen also eine Doppelstrategie: Effizienzverbesserung und Systemwechsel sind
keine Alternative, sondern bilden einen Zusammenhang und gleichzeitig eine forderliche
Konkurrenzsituation.

Also: Effizienzentwicklung der Verbrennungsmotoren weiter forcieren und zugleich Null-
Emissions-Fahrzeuge entwickeln und einfiihren.

12. Die Okologisierung des Autos verlangt technische und soziale In-
novationen.

Eine freie Gesellschaft ist eine mobile Gesellschaft. Mobilitdt muss auf einer Vielfalt an
Verkehrsangeboten basieren. Die soziale wie die 6kologische Herausforderung besteht
darin, Bewegungsfreiheit fiir alle und freien Warenaustausch zu garantieren, zugleich aber
den CO,-AusstoR und andere dkologische, fiskalische und soziale Folgelasten des Verkehrs
zu verringern: durch eine verkehrssparsame Stadt- und Raumplanung, technische Innovati-
onen zur Energieeinsparung und Emissionsminderung, aber auch durch die Wahl des jeweils
zweckdienlichsten Verkehrsmittels und durch die Optimierung der Ubergénge in der Trans-
portkette. Die richtungsweisenden Stichworte lauten ,Multimodalitdt” und ,Multimobili-
tat”.

Dies erfordert, den Ausbau eines flichendeckenden und fahrgastfreundlichen Offentlichen
Verkehrssystem entschlossen weiterzufiihren: Bahnsanierung, OPNV-Reform fuRginger- und
fahrradfreundliche Siedlungsplanung sind dafiir Kernpunkte. Fiir das Auto heil3t das: Wir
brauchen mehr Energieeffizienz und neue Antriebstechniken unabhéngig vom OL, aber auch
neue Nutzungskonzepte wie z.B. car sharing und Fahrzeugpools sowie neue Modelle der
Vernetzung und intelligenten Verkniipfung verschiedener Verkehrstrager in der Transport-
kette.

Ein technisch und in der Nutzung derart optimiertes Auto kann Bestandteil eines umfas-
senden umweltvertraglichen Mobilitatsangebots sein.
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Politische Schlussfolgerungen

Der Kongress ,Energien fiir morgen” der biindnisgriinen Bundestagsfraktion am 1./2. Madrz
2002 in Berlin wird sich u.a. mit méglichen politischen Handlungsschritten befassen, um
auf dem in diesen Thesen skizzierten Weg voran zu kommen. Es geht insbesondere um fol-
gende Bereiche:

a)

b)

d)

Ziigige Weiterentwicklung der erneuerbaren Energien

Durch die Forderprogramme und das EEG haben wir eine groRen Boom bei den Investi-
tionen fiir erneuerbare Energien ausgeldst. Das Ziel, ihren Anteil bis 2010 an der Stro-
merzeugung zu verdoppeln, werden wir bei dieser Dynamik schon friiher erreichen. Die-
se Entwicklung ist allerdings noch nicht selbsttragend und stabil. Es geht darum, sie
engagiert weiter zu treiben.

Marktanreize fiir Brennstoffzelle und virtuelle Kraftwerke

In Folge der altersbedingten Stillegung von Kraftwerken und des Atomausstiegs ist bis
2015 ein Erneuerungsbedarf von ca. 45 GW, zu erwarten. Statt 6kologischen und sozi-
alen Dumpingstrom aus Osteuropa zu importieren, soll in zukunftstaugliche Technolo-
gien in Deutschland investiert werden, u.a. erneuerbare Energien und die Brennstoff-

zelle.

Wir werden uns dafiir einsetzen, dass es in den ndchsten zehn Jahren bei der Brenn-
stoffzellentechnologie zum Marktdurchbruch kommt: In dieser Legislaturperiode haben
wir mit dem Zukunftsinvestitionsprogramm der Bundesregierung (ZIP) (bis 2003 insge-
samt ca. 120 Mio. DM fiir die Brennstoffzellenforschung) und dem KWK Gesetz (5
Cent/KWH Bonus fiir die Brennstoffzelle) dafiir den Grundstein gelegt. Dieses Pro-
gramm muss fortgeschrieben und intensiviert werden.

Wettbewerbsrahmen weiterentwickeln

Der faire Zugang zum Gas- und Stromnetz ist eine Voraussetzung fiir die Vielfalt der
Akteure, die fiir Innovation und Dezentralitat notwendig ist. Auch in den nachsten
Jahren wird es notwendig sein, europaweit und in Deutschland die Wettbewerbsbedin-
gungen zu verbessern.

Strategische Entscheidung fiir den Kraftstoff der Zukunft

Die Arbeitsgruppe ,Verkehrswirtschaftliche Energiestrategie” (VES) hat unter Modera-
tion des Bundesverkehrsministers den Dialog mit Minerallwirtschaft und Automobil-
industrie aufgenommen. Bereits in nachster Zukunft muss die strategische Grundent-
scheidung getroffen werden, welches der Kraftstoff der Zukunft ist. Diese Entschei-
dung muss die Politik - moglichst im europdischen Mal3stab - moderieren, denn damit
sind Weichenstellungen fiir technische Entwicklungen, Normsetzungen und neue Ver-
sorgungssysteme verbunden.

Gleichzeitig brauchen wir schon heute marktwirtschaftliche Anreize wie Steuerbefrei-
ung oder Beimischungsquote fiir die Biotreibstoffe.
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e) Marktanreize fiir sparsamere Motorentechnik und Energieeinsparung

In den nédchsten zehn Jahren muss in Deutschland der CO,-Ausstol} des Auto-Verkehrs
um mindestens ein Drittel verringert werden - und zwar beim Otto- wie beim Diesel-
motor, ggf. auch durch entsprechende Grenzwertsetzung. Wir wollen das 1-Liter-Auto
vom ReilRbrett auf die Stralle bringen und den Flottenverbrauch insgesamt senken.
Insbesondere die Weiterentwicklung der Okosteuer ist dafiir das geeignete Instrument,
wie der riicklaufige Treibstoffverbrauch belegt.

Auch zur Reduzierung von Strom- und Warmeverbrauch miissen neue Instrumente ent-
wickelt werden, die einen marktwirtschaftlichen Anreiz setzen, Energie einzusparen.
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